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Grundlagen fiir die jetzt vorliegende Machbarkeits-
studie sind der Entwurf,Ring"

1. Preistrager (Verfasserkollektiv Richter/Men-
zel/Erbe) des Internationalen Workshops an der
Hochschule Zittau/Gorlitz vom Februar 2006 (Bild
1), die Forderung nach einer behindertengerechten
Gestaltung und die hydromechanischen Gesichts-
punkte bei der Einordnung des Bauwerkes in der
Flussaue. Als integrierten Bestandteil des Ent-
wurfes hatte man einen beweglichen Belag der
Gehbahn konzipiert, dessen Antriebsenergie vor
Ort gewonnen werden soll.

Wraz ze wstapieniem Rzeczypospolitej Polskiej i
Republiki (zeskiej do Unii Europejskiej

1 maja 2004 roku zrodzita sie idea oraz wola polity-
kow miast tworzacych Zwiazek Miast, Maty Trojkat”
Bogatynia - Hrddek n.N. — Zittau wybudowania
mostu na Nysie tuzyckiej, ktéry wykorzystywany
by byt w celach turystycznych.

0d 9 do 13 lutego 2006 roku w Wyzszej Szkole Zit-
tau/Gorlitz odbywaty sie warsztaty dofinansowy-
wane przez Unie Europejskq w ramach Funduszu
Matych Projektéw INTERREG Il A. Pod koniec ich
trwania Zwigzek Miast ,Maty Trojkat” wybrat zat-
wierdzony architektonicznie projekt mostu.

Okamzikem pfistoupeni Ceské republiky a Polska k
Evropské unii dne

1. Kvétna 2004 vznikla myslenka a politickd vile
tif mést, sdruzenych ve Sdruzeni mést ,Maly Tro-
jihelnik Bogatynia — Hradek nad Nisou — Zitava,
vybudovat na tomto misté Luzické Nisy most pro
turistické ucely.

V obdobi 0d 9.2. do 13.6.2006 probihal na Vysoké
Skole v Zitavé / Zhofelci mezindrodni workshop,
podpofeny Evropskou unif z prostredkil Fondu
malych projektd programu INTERREG I A. Tento
workshop byl ukoncen architektonickym névrhem
mostu, ktery byl potvrzen Sdruzenim mést ,Maly
Trojuhelnik”
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Most dla pieszych na Styku Trzech Granic Czechy — Polska — Niemcy

Grundlagen fiir die jetzt vorliegende Machbarkeitsstudie
sind der Entwurf,Ring".

1. Preistrdger (Verfasserkollektiv Richter/Menzel/Erbe) des
Internationalen Workshops an der Hochschule Zittau/Garlitz
vom Februar 2006 (Bild 1), die Forderung nach einer behin-
dertengerechten Gestaltung und die hydromechanischen
Gesichtspunkte bei der Einordnung des Bauwerkes in der
Flussaue. Als integrierten Bestandteil des Entwurfes hatte
man einen beweglichen Belag der Gehbahn konzipiert, des-
sen Antriebsenergie vor Ort gewonnen werden soll.

Most pro pési na Bodu Trojzemi Cesko — Polsko — Némecko

Podstawe obecnego studium wykonalnosci stanowig pro-
jekt koto” - I nagroda (grupa autorow Richter/Menzel/
Erbe) Miedzynarodowych Warsztatow w Wyzszej Szkole
Zittau/Gorlitz z lutego 2006 (zdjecie 1.), wymogi
dot. przystosowania mostu dla niepetnosprawnych
oraz kwestie hydro-mechaniczne przy przystosowaniu
konstrukgji do zalewiska rzeki. Jako integralng czes¢
sktadowg projektu stworzono ruchomg nawierzchnie
chodnika, do ktdrego niezbedna energie napedowa pozyski-
wano by na miejscu.

Jako podklad pro predlozenou studii proveditelnosti
slouzil ndvrh ,Kruh”, ocenéni prvni cenou (kolektiv autord
Richter/Menzel/Erbe) mezindrodniho workshopu na Vysoké
Skole Zitava / Zhofelec z tnora 2006 (obr. 1), pozadavek
bezbariérového uspofddani a hydromechanickd hlediska
pii umisténi stavby do ficni nivy. Jako integrovand soucdst
navrhu byl koncipovén pohyblivy chodnik, kdy energie pro
jeho pohon md byt ziskdvdna primo na misté.




In der Machbarkeitsstudie untersuchte man mehrere Hohen-
lagen des Ringes in der Aue und die damit verbundenen
Rampen fiir die Zugange zum Bauwerk. Es zeigte sich, dass
mit einer Anordnung der Briicke oberhalb des Spiegels eines
Jahrhunderthochwassers Bauwerke fiir die Zugdnge ent-
stehen, die mit ihren 40 m Ldnge die gestalterische Domi-
nanz des Ringes beseitigen. D. h., es ist zwingend notwen-
dig, den Ring innerhalb des Hochwasserabflussquerschnittes
einzubauen und damit die Konsequenzen einer Uberflutung
bautechnisch, wasserbautechnisch und in der Unterhaltung
des Bauwerkes zu tragen.

Mit dem nun unterbreiteten Vorschlag (Bild 2) erfolgt eine
Anordnung des ringformigen Uberbaues, wenige Dezimeter
iber dem Niveau der Flussaue (Bild 3). Damit erreicht die
Unterkante dieses Bauteiles ein Hochwasser mit einer Auf-
tretenswahrscheinlichkeit von ca. 7 Jahren. Die Uberflutung
des Bauwerkes ist etwa aller 28 Jahre zu erwarten. Tritt die
letztgenannte Situation ein, dann nehmen alle Bauteile mit
ihren 21 m* Anstromfliche ca. 16,5 % des zur Verfiigung
stehenden Abflussquerschnittes in Anspruch. Uber die Ge-
nehmigungsfahigkeit einer solchen Einschrankung ist noch
zu befinden.

Auf einen beweglichen Belag wird verzichtet. Eine Bau-
werksiiberflutung hdtte seine zumindest teilweise Zersto-
rung zur Folge und brachte somit hohe Kosten in der Unter-
haltung. Als Uberbauquerschnitt ist ein stromungstechnisch
gunstiger Querschnitt konzipiert (Bild 4), der sich mit relativ
geringem Aufwand reinigen ldsst. Es ist jedoch im Uber-
flutungsfall mit hohen Kréften aus der Wasserstromung zu
rechnen, deren Ableitung in den Baugrund eine Pfahlgriin-
dung erforderlich macht.

Podczas  przeprowadzania  studium  wykonalnosci
analizowano wiele wysokosci pofozenia kota w zalewisku
i Zwigzane z tym wzniesienia przy dojsciach do konstrukgji.
[ analiz wynika, ze potozenie mostu powyzej poziomu
wysokiej wody na przestrzeni stu lat  wymaga
skonstruowania dojs¢ o dtugosci40 m, co zatraca planowang
idee kota. Oznacza to koniecznos¢ umieszczenia kofa w
przekroju koryta rzeki w czasie powodzi, a tym samym
poniesienia budowlano-technicznych i wodnobudowlano
-technicznych konsekwencji utrzymania mostu w przypadku
jego zalania.

Nowa propozycja (zdjecie 2.) zakfada usytuowanie
okragtej czesci przejazdowej mostu kilka decymetrow
ponad poziomem zalewiska (zdjecie 3.). Tym samym
prawdopodobieristwo siegniecia dolnej krawedzi tej budowli
przez wysokg wode wynosi ok. 7 lat. Zaktada sie, ze most za-
lewany bedzie ok. co 28 lat. W tym przypadku wszystkie ele-
menty budowli ze swoimi 21 m” powierzchni naptywowej
wykorzystaja ok. 16,5 % przekroju odptywowego. Kwestia
uzyskania zezwolenia na takie ograniczenie bedzie jeszcze
poruszana.

Zrezygnowano z ruchomej nawierzchni mostu. Zalanie
doprowadzitoby do jego co najmniej czescioweqo
Zniszczenia, co - wymagatoby poniesienia  wysokich
kosztow jego utrzymania. W przekroju czesci przejazdowej
mostu zastosowano korzystniejsze rozwigzanie (zdjecie
4), ktorego utrzymanie jest stosunkowo niedrogie.
Konieczne jest jednak wziecie pod uwage faktu, ze
W razie powodzi most zalany zostanie silnym strumieniem
wody, odprowadzenie ktdrego wymaga zastosowania
fundamentéw palowych.

Studie proveditelnosti hodnotila nékolik vyskovych drovni
kruh@ v nivé a s tim spojené rampy pro pfistup k dilu.
Ukdzalo se, Ze umisténim mostu do vySky hladiny
stoleté vody dojde ke vzniku stavebnich konstrukd,
které svoji 40ti metrovou délkou zastini architektonickou
dominanci kruhu. Jinymi slovy je nutné, zabudovat
kruh v drovni profilu odtoku povodiiové viny a
nést tak disledky zatopeni z hlediska stavebné —
technického, vodniho a tdrzby stavby.

Predlozeny névrh (obr. 2) umistuje kruhovou ¢ast nadzemnf
Casti pouze nékolik decimetrd nad droven ficni nivy
(obr. 3). Spodni hrana tohoto stavebniho objektu tak
dosahuje drovné povodni s pravdépodobnosti  vyskytu
cc 7 let. Zatopeni stavby Ize ocekdvat zhruba kazdych
28 let. Pokud k této posledné uvedené situaci dojde,
zaberou stavebni Cdsti a jejich 21 m2 ndtokové
plochy zhruba 16,5% disponibilniho pritocného profilu.
0 moznosti schvdleni takovéhoto omezeni je nutno
rozhodnout.

Pohyblivy chodnik nebude realizovdn. Zatopeni stavebniho
objektu by zpisobilo minimdiné dil¢i poniceni a vedlo by
tak k vysokym ndkladdim na ddrzbu. Jako nadzemnf profil
je navrhovan priifez, piiznivy z hlediska proudéni vody
(obr. 4), ktery Ize (istit za relativné nizkych ndkladd.
V pifpadé zatopeni objektu je vsak tieba pocitat s velkymi
silami, vyZaduijici jejich odvedeni do pilotovych zdkladil
stavby.



Uberbau

Baustahl S 235

Konstruktionshdhe ca. 65 cm
AuBendurchmesser 22,65 m
AuBendurchmesser Gehbahn 22 m
Gehbahnbreite ca. 2,80 m

Unterbauten

Beton C30/35 wasserundurchldssig
Pfeilerdicke 60 cm

Pfahlgriindung

Lager
Elastomerlager mit Festhaltekonstruktionen

u-/Abgdnge
Baustahl S 235

Geldnder
Baustahl S 235
demontierbar oder wegklappbar

ze$c przejazdowa mostu

stal konstrukcyjna S 235

wys. konstrukgji ok. 65 cm
Srednica zewnetrzna 22,65 m
srednica zewnetrzna chodnik 22 m
szeroko$¢ chodnika ok. 2,80 m

dolna budowa mostu
beton C30/35 wodoszczelny
grubosc filaru 60 cm
fundament palowy

podpora
tozysko elastomerowe z konstrukcja podtrzymujaca

wejscia/zejscia
stal konstrukcyjna S 235

balustrada
stal konstrukcyjna S 235
mozliwos¢ zdemontowania lub ztozenia

Nadzemni ¢ast

Stavebniocel S 235
Konstrukcni vyska cca 65 cm
Vnéjsi primér 22,65 m

Vnéjsi pochozi plocha 22 m
Sitka pochozi plochy cca 2,80 m

Podzemni ¢asti

Beton C 30/35 vodopropustny
Tloustka pilotl 60 cm
Zalozené piloty

Lizka
Elastomerové Izko s uchycenim

Pristupy
Stavebni ocel S 235

Zdbradlf
Stavebni ocel S 235
Demontovatelné nebo sklopné



Die mit der Machbarkeitsstudie vorliegenden Ergeb-
nisse werden durch den Stadteverbund ,Kleines Drei-
eck” als Grundlage fiir die weitere planungs- und ge-
nehmigungstechnische Vorbereitung der Realisierung
des Briickenbauwerkes am Dreilanderpunkt verwen-
det. Die Briicke bildet den Abschluss der Gestaltung
dieses fiir die touristische Entwicklung der Region
bedeutsamen historischen Ortes.

Die Stddte Bogatynia, Hrddek n. N. und Zittau haben
sich das Ziel gesetzt, dieses Projekt im Rahmen der
bevorstehenden Ziel 3-Forderung der Furopaischen
Union einer Realisierung zuzufiihren.

Machbarkeitsstudie
Verfasser

Iwigzek Miast ,Maty Tréjkat” wykorzysta wyniki
studium wykonalnosci jako podstawe do dalszych
przygotowan zwigzanych z planowaniem i uzyska-
niem zezwolenia na realizacje budowy mostu na Styku
Trzech Granic.

Most ten wiericzy proces rozwoju turystyki w tym
niezwykle waznym pod wzgledem historycznym
miejscu.

Miasta Bogatynia, Hrddek nad Nysq i Zittau postawity
sobie za cel realizacje tego projektu w ramach europe-
jskiego programu dotacyjneqgo Ziel 3.

Studium wykonalnosci
Autor

Vysledky, obsazené v této studii proveditelnosti bu-
dou Sdruzenim mést ,Malé Trojzem(” vyuzity jako
zdklad pro dalsi pldnovaci a povolovaci pripravu rea-
lizace mostniho objektu na Bodu Trojzemi. Tento most
predstavuje zakoncent Upravy tohoto historického mis-
ta, ddlezitého pro rozvoj cestovniho ruchu v regionu.

Mésta Hradek nad Nisou, Bogatynia a Zitava si daly
za il realizovat tento projekt v rdmci programu (il 3
Fvropské unie.

Studie proveditelnosti
Autor



STADTEVERBUND, KLEINES DREIECK” — BOGATYNIA — HRADEK NAD NISOU — ZITTAU
IWIAZEK MIAST,, MALY TROJKAT” — BOGATYNIA - HRADEK NAD NISOU — ZITTAU
SVAZEK MEST, MALY TROJUHELNIK” BOGATYNIA — HRADEK NAD NISOU — ZITTAU

DIESES PROJEKT WIRD KOFINANZIERT VON DER EUROPAISCHEN UNION UND
DEM FREISTAAT SACHSEN AUS DEM KLEINPROJEKTEFONFS DER EUROREGION NEISSE.

TENTO PROJEKT JE SPOLUFINANCOVAN EVROPSKOU UNIT A SVOBODNYM STATEM SASKO
Z FONDU MALYCH PROJEKTO PRO EUROREGION NISA.

PROJEKT JESTWSPOLFINANSOWANY PRZEZ UNIE EUROPEJSKA | SAKSONIE Z FUNDUSZU
MAtYCH PROJEKTOW DLA EUROREGIONU NYSA.




