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1  Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge und hat ge-
mal} der EU-Umgebungslarmrichtlinie? die Vermeidung oder zumindest die Minderung von
Larmproblemen zum Ziel.

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden im Jahr 2022 in Sachsen wie-
der strategische Larmkarten fir HauptverkehrsstraRen durch das Landesamt fir Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie (LfULG) erstellt. Es handelt sich dabei um die vierte Stufe der
Larmkartierung. Sofern in einer kartierten Kommune auf Grundlage der Larmkarten ver-
larmte Flachen ermittelt werden, die von kartierungspflichtigen Isophonen angeschnitten
werden, so ist nach der aktuellen Rechtsprechung des Europaischen Gerichtshofs durch
die Kommune ein Larmaktionsplan aufzustellen bzw. ein bestehender Larmaktionsplan zu
aktualisieren. Der Larmaktionsplan ist in Abstanden von funf Jahren zu Uberprufen und ge-
gebenenfalls fortzuschreiben.

Fur die Grol3e Kreisstadt Zittau wird nun der vorliegende Larmaktionsplan aus der Stufe 3
(2018) sowie der vereinfachten Plan aus dem Jahr 2024 (Stufe 4) erweitert, indem aus den
bisher formulierten Ubergeordneten Maldnahmen konkrete Untermafinahmen abgeleitet
werden. Aufserdem werden die Malinahmen des Prufauftrags, der sich aus dem vereinfach-
ten Larmaktionsplan aus dem Jahr 2024 ergeben hat, gepruft.

Die aktuelle Larmkartierung umfasst folgende Stralden bzw. Straldenabschnitte:

= BundesstralRe B 96

= Neusalzaer Stral3e

» AuRere WeberstraRe
* Dresdner Stral3e

= Topferberg

= Theaterring

= Karl-Liebknecht-Ring
= Zirkusallee

»  Theodor-Korner-Allee
* Heinrich-Heine-Platz

* Dr.-Brinitzer-Strafde

= BundesstraRe B 99

= Gorlitzer Stralze

1 »RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 {ber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslarm
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* Rosa-Luxemburg-Strafde

*  HammerschmiedtstralRe

= StaatsstralRe S 132

=  Goethestraflie

= Schillerstrafke

= StaatsstraRe S 137

* HauptstraRe

»  AuRere Weberstrale

Im Zuge der Erarbeitung des erweiterten Larmaktionsplans werden die vorgeschlagenen
Mal3nahmen zur Larmminderung in Hinblick auf eine Umsetzung konkretisiert und - soweit
maoglich - mithilfe schalltechnischer Berechnungen auf ihre Wirksamkeit hin untersucht. Es
werden Betroffenheitsschwerpunkte ermittelt sowie MalRnahmen zur Larmminderung fur
diese Schwerpunkte erarbeitet. Die Wirkung der Mafdnahmen hinsichtlich der Minderung
der Belastetenanzahl wird rechnerisch bzw. qualitativ bewertet, indem die Maldnahmen in
das schalltechnische Modell eingearbeitet und Schallausbreitungsberechnungen fur den
MafRnahmenfall durchgeflihrt werden.Fur die sich daraus ergebenden MalRnahmenvorschlage
wird eine Kostenschatzung erstellt sowie eine Priorisierung durchgeflihrt.

Seite 2
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2 Bestandsanalyse

2.1  Strategische Larmkartierung

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen so-
wie daraus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsermittlung via hausge-
nauer Einwohnerzahlen. Zur Beschreibung der Larmbelastung werden die KenngroBen® L
und L, verwendet und ermittelt. Die Larmbelastung bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner
wird ausgedruckt durch die Anzahl der Einwohner, bei denen der Immissionspegel an der

Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallen.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fur die Betroffenheit fest-
gelegt. Durch den Freistaat Sachsen wurden im Rahmen einer Informationsbroschire® so-
ey und bei
) und entsprechen damit der in der Larmwirkungsforschung

genannte Prifwerte definiert. Diese liegen bei 65 dB(A) fir den Gesamttag (L
55 dB(A) fur die Nacht (LNight
festgestellten Schwelle der Gesundheitsgefahrdung.

In  Sachsen wurden die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des
StralRenverkehrslarms zentral durch das LfULG veranlasst. In den Larmkarten des LfULG ist
die Schallausbreitung an den kartierungspflichtigen Stral3en durch Isophonenbander darge-
stellt. FUr Einsichtnahme in die Larmkartierung an den Hauptverkehrsstrafden hat das LfULG
einen Online-Kartendienst eingerichtet.*

In der Gemeindestatistik zur aktuellen Larmkartierung des LfULG flr die Stadt Zittau werden
ca. 2.081 Betroffene Uber dem Prifwert von 65 dB(A) ganztags bzw. ca. 2.172 Betroffene
Uber dem Prifwert von 55 dB(A) nachts an den kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraRen
angegeben.

2.2 Untersuchung der Betroffenheitsschwerpunkte

Zum Zwecke der Larmaktionsplanung wird durch das LfULG ein digitales Datenmodell
ubergeben. Mit diesem Modell wurden bereits die strategischen Larmkarten 2022 fur den
Umgebungslarm an Stral3en im Freistaat Sachsen berechnet. Die Ubergebenen Daten um-
fassen sogenannte ShapeFiles (georeferenzierte Datensatze), die folgende Objekte fir das
Stadtgebiet enthalten:

2 EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmindizes nach Artikel 5

Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) (Hrsg): Hinweise fir die L&rmaktionsplanung -
Informationsbroschire fir Stadte und Gemeinden, Dresden 2023

4 https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/infosysteme/ida/p/laerm (zuletzt abgerufen am 02.06.2025)
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= alle larmkartierten Strafden einschlief3lich der relevanten EingangsgrofRen
nach BUB - Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennah-
nen Quellen,

* Gebaude (bei Wohngebduden mit der Einwohnerzahl aus dem
Melderegister) sowie

* Schirme (Larmschutzwande).

Zur Berechnung der Schallemissionen werden die Verkehrsbelastungen aus der strategi-
schen Larmkartierung des LfULG fir das Jahr 2022 an Bundes- und Staatsstrafden sowie
von der Stadt bereitgestellte Verkehrsdaten verwendet. Fur diese liegt eine Tag-Abend-
Nacht-Aufteilung des Verkehrs einschliellich der jeweiligen Lkw-Anteile vor.

Die genannten Daten werden fur die weiteren Arbeitsschritte in die Schallberechnungs-
software SoundPLAN importiert.

2.3  Kleinraumige Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Um konkrete Schwerpunkte der Larmbetroffenheit ausmachen zu kdnnen, ist eine kleinrau-
mige Betrachtung erforderlich. Hierfur erfolgte zunachst eine sogenannte Hotspot-Analyse,
bei welcher eine Verschneidung der Straldenlarmimmissionen oberhalb des Prufwerts von
Loey = 65 dB(A) mit der Einwohnerdichte vorgenommen wird. Die Hotspot-Karte kann
der Anlage 1 entnommen werden. Aufbauend auf der Hotspot-Analyse werden kleinrau-
mige Detail-Rechengebiete definiert (siehe Abbildung2-1). Die Unterteilung in einzelne
Stral3enabschnitte - welche die Betroffenheitsschwerpunkte in Zittau darstellen - ermog-
licht die separate Betrachtung der einzelnen Schwerpunkte im Rahmen der anschlief3enden
MaRnahmenuntersuchung (Wirkungsanalyse). Dabei werden Schatzwerte der belasteten
Personen in gewissen Pegelintervallen ermittelt. Mal3gebend sind die Einwohner:innen in

Wohhngebauden.
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Uber Schwellenwert (Lden)-65dB

in Einw. / km?
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2000 < <= 3000
3000 < <= 4000
4000 <

Abbildung 2-1 Hotspot-Analyse und kleinrdumige Rechengebiete

In  den Detail-Berechnungen ergeben sich fir die oben dargestellten
Untersuchungsschwerpunkte die in Tabelle2-1 und Tabelle2-2 dargestellten
Belastetenzahlen ganztags bzw. nachts.
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Tabelle 2-1 Auswertung der Belastetenzahlen in den Schwerpunkten | ganztags

Belastete Personen LDEN [dB(A)]

Schwerpunkt %eSS:an(Z;
55-59 60-64 65-69 70-74 >75

1 Hirschfelde (B 99) 39 49 67 24 0 91
2 Lébauer StraRe (S 132) 28 103 156 0 0 156
3 OststraRe (S 132) 34 48 96 2 0 98
4 SchillerstralRe (S 132) 43 100 215 9 0 224
5 GoethestraRe (S 132) 7 46 112 14 0 126
6 Leipziger StraRe (S 146) 134 179 59 0 0 59
7 Leipziger Strafl3e 84 90 0 0 0 0

8 ChopinstraRe (S 146) 1 5 0 0 0 0

Goérlitzer StraRe (B 99) zwischen Leipziger

9 StraRe und Geschwister-Scholl-Strafte 12 17 181 18 0 200
10 O o und Lo e % 06 0 0 6
11 Theaterring (B 96) 11 3 10 3 0 13
12 Topferberg (B 96) 46 19 52 B% 0 105
13 Dresdner StraRe (B 96) 137 121 103 108 0 211
14 AuRere WeberstraRe (B 96) 50 41 142 112 0 254
15 AuRere WeberstraRe (S 137) 52 34 67 0 0 67
16 Hauptstrale (S 137) 66 51 128 30 0 158
17 Neusalzaer Strale (B 96) 14 41 109 0 0 109
18 Dr.-Brinitzer-StraRe (B 96) 14 45 20 23 0 43
19 Heinrich-Heine-Platz (B 96) 4 66 17 0 0 17
20 Theodor-Kérner-Allee (B 96) 42 41 65 14 0 79
21 Mandaustralke (S 133) 0 14 82 23 0 105
22 HumboldtstraRe (S 133) 58 45 106 0 0 106
23 Karl-Liebknecht-Ring (B 96) 87 67 68 41 0 109
24 FriedensstraRe (S 132) 8 8 8 0 0 8

25 StdstraRe (S 132) 269 340 60 0 0 60
26 FriedensstraRRe (S 132a) 54 46 28 9 0 37
27 Gerhart-Hauptmann-StraRe (S 132) 6 13 5 0 0 5

28 Eichgraben (S 132) 81 93 2 0 0 2

29 Hammerschmiedtstrafe (B 99) 2 11 23 0 0 23
30 Rosa-Luxemburg-StraRe (B 99) 23 33 116 0 0 116
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Tabelle 2-2 Auswertung der Belastetenzahlen in den Schwerpunkten | ganztags

Belastete Personen LNight [dB(A)]

Schwerpunkt %%SZQJ[A))
45-49  50-54 55-59  60-64 >65

1 Hirschfelde (B 99) 46 41 69 37 0 106
2 Lébauer StraRe (S 132) 31 99 161 0 0 161
3 OststraRe (S 132) 36 41 104 2 0 106
4 SchillerstraRe (S 132) 42 110 209 8 0 217
5 GoethestraRe (S 132) 1 52 107 13 0 120
6 Leipziger StraRe (S 146) 122 179 74 0 0 74
7 Leipziger Strafl3e 95 90 0 0 0 0

8 ChopinstraRe (S 146) 1 5 0 0 0 0

o gueSSOmmemEE s n w w0
10 O ko unt Lorr Swaze % 18 e : 0 69
11 Theaterring (B 96) 13 3 10 3 0 13
12 Topferberg (B 96) 47 19 49 60 0 109
13 Dresdner StraRe (B 96) 146 130 92 122 0 214
14 AuRere WeberstraRe (B 96) 64 36 126 136 0 262
15 AuRere WeberstraRe (S 137) 80 28 56 23 0 79
16 Hauptstrale (S 137) 69 50 105 66 0 171
17 Neusalzaer Strale (B 96) 27 30 120 0 0 120
18 Dr.-Brinitzer-StraRe (B 96) 13 48 19 25 0 bty
19 Heinrich-Heine-Platz (B 96) 1 28 58 0 0 58
20 Theoder-Kérner-Allee (B 96) Ll 37 70 11 3 84
21 Mandaustralke (S 133) 3 12 21 86 0 107
22 HumboldtstraRe (S 133) 57 46 109 0 0 109
23 Karl-Liebknecht-Ring (B 96) 84 75 70 41 0 111
24 FriedensstraRe (S 132) 8 8 10 0 0 10
25 StdstraRe (S 132) 160 468 70 0 0 70
26 FriedensstrafRe (S 132a) 59 50 27 12 0 39
27 Gerhart-Hauptmann-StraRe (S 132) 5 15 5 0 0 5

28 Eichgraben (S 132) 81 96 2 0 0 2

29 Hammerschmiedtstrafze (B 99) 3 10 21 3 0 24
30 Rosa-Luxemburg-StraRe (B 99) 23 32 118 0 0 118
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Im Ergebnis zeigt sich, dass in allen Untersuchungsschwerpunkten bis auf zwei (Nr. 7 und
8) Betroffene Uber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegen,
sodass im folgenden Kapitel verschiedene MalRnahmen fur diese Schwerpunkte vorgeschla-
gen bzw. aus der bisherigen Larmaktionsplanung Ubernommen und untersucht werden.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Belastetenzahlen im Bestand (Fléchenauswertung) sind in
Anlage 25 dargestellt. In dieser Ubersicht sind auch die betroffenen Gebaude von Schulen
und Krankenhausern vermerkt® Die Gesamtlarmkarten fir das Stadtgebiet kdnnen der
Anlage 2 und Anlage 3 entnommen werden. Die Anlage 5 zeigt in detaillierten Larmkarten
der Kernstadt die Lage der Schulen und Krankenhauser.

5 Die Daten zu Krankenhausern und Schulen basieren ausschlief3lich auf den vom LfULG Gbermittelten Modelldaten und erheben keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit.
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3  Malinahmenkonzept

3.1 Langfristige Strategie

Abseits der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit kann und soll fur die gesamte Stadt eine
langfristige Strategie entwickelt werden. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung soll der
Schwerpunkt dabei nicht nur auf der Minderung vorhandener Larmprobleme, sondern auch
auf der Larmpravention liegen.

Eine mogliche langfristige Strategie fur die Larmaktionsplanung der Stadt Zittau basiert da-
her auf folgenden Elementen:

= Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit
= Birgerbeteiligung / Informieren und Aufklaren in Form von Offentlichkeitsarbeit
(siehe Kapitel 3.5)
= Vermeidung unnétiger Kfz-Fahrten

= Sicherung ruhiger Bereiche (z. B. durch Ausweisung ruhiger Gebiete im Sinne der
EU-Umgebungslarmrichtlinie)

= Férderung des OPNV

= Sicherung des Angebots entsprechend Nahverkehrsplan
= Herstellung barrierefreier Bushaltestellen
= Forderung von Park+Ride- und Bike+Ride-Angeboten

= Schaffung von alternativen Angeboten wie z. B. Rufbus

* Forderung des Radverkehrs
* Umsetzung der Malnahmen der Radverkehrskonzeption im Rahmen eines nach-
haltigen urbanen Mobilitatsplans (SUMP)
* |nstandhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen
= Fahrradfreundliche Gestaltung von Fahrbahnoberflachen

= Beseitigung von Gefahrenpunkten

* Forderung des FulRverkehrs
» Erstellung einer FulBverkehrskonzeption und Umsetzung der vorgeschlagenen
MaRnahmen
= Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege

= Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten an Stellen mit erhohtem
Querungsbedarf

= Beseitigung von Umwegewiderstanden

= Schaffung von zusatzlichen Sitzmdglichkeiten im Strafdenraum zum Ausruhen

* Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb des Stadtgebiets

Seite 9
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= Starkung der Innenstadte und Schutz vor neuer Verlarmung
= Sicherstellen der Erreichbarkeit von Einkaufsmoglichkeiten Uber kurze Wege

* Verhinderung / Vermeidung von Zersiedelung bei der weiteren Entwicklung der
Stadt

3.2 Moglichkeiten zur Larmminderung an Straf3en

Die nachfolgende Tabelle3-1 zeigt eine Ubersicht an allgemeinen méglichen
Larmminderungsmal3nahmen an Strafl3en®. Im konkreten Einzelfall sind die tatsachlich reali-
sierbaren Moglichkeiten jedoch oft eingeschrankt.

Tabelle 3-1 Mdgliche Mafl3nahmen zur Larmminderung an StrafRen

MaRnahme Larmminderungspotential (ganztags)

Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Bundes- und LandesstraRen und innerorts

von 100 km/h auf 70 km/h ca. -3,4dB
von 70 km/h auf 50 km/h ca. -3,5dB
von 50 km/h auf 30 km/h ca. -2,0dB

Einbau larmarmer Deckschichten bei Gussasphalt
Einbau bei 50 km/h ca. -2,3 dB bis -2,5 dB
Einbau bei 70 km/h ca. -2,1 dB bis -2,8 dB
Veranderung der StraRenraumgestaltung
Verringerung der Fahrstreifenbreite von 3,5 m auf 3,0 m -0,1dB
Verringerung der Fahrstreifenanzahl von 4 auf 2 Streifen <-1dB

Verkehrslenkende MaRnahmen

Verstetigung des Verkehrsflusses bis -1 dB
Lkw-Leitkonzepte bis -2 dB
OPNV-Starkung bis -1 dB
Parkraumbewirtschaftung bis -1 dB
Griine Welle (70 km/h) bis -1 dB
Grine Welle (30 km/h) bis -4 dB

Die wesentlichen EingangsgrofRen fir die Schallemission an Strafden sind:

* das Verkehrsaufkommen (einschlieRlich des Schwerverkehrsanteils) mit
seiner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr)

6 Umweltbundesamt (Hrsg.): Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von MaRnahmen, Methode zur Abschatzung von
Larmminderungspotenzialen, Juli 2023, Dessau-Rof3lau
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= die Beschaffenheit der Fahrbahnoberflache (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

* die Geschwindigkeit.

Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des Stral3enverkehrslarms
kann innerorts nur Uber eine Einflussnahme auf diese drei Einflussgrofden erfolgen.

3.3  Malnahmen fiir Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Im vereinfachten Larmaktionsplan aus dem Jahr 2024 der Grof3en Kreisstadt Zittau werden
verschiedene MaRnahmen zur Larmminderung beschrieben (siehe Tabelle 3-2).

Tabelle 3-2 MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan

# Mafdnahme Erlauterung

Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Lichtsig-

Variantenuntersuchung: Verkehrsberuhigung auf griinem Ring
nalsteuerung

Variantenuntersuchung: Einspurigkeit des »Griinen Rings« fir MIV

2 Veranderung/Reduzierung der Fahrspuren (Hauptiarmquelle Verkehr)
Verringerung der Variantenuntersuchung: »Stadtquartier mit Modellcharakter als
3 Fahrgeschwindigkeit und Tempo-30-Zone« (Th.- Korselt-, Lessing-, Gellert-, Hirt-, Komtur-,
Lichtsignalsteuerung Guben-, Mozartstr, Klienbergplatz, nérdl. Innenstadtring)
4 Foérderung der larmarmen Mobilitat Foérderung OPNV zur Reduzierung des Pendlerverkehrs
5 Forderung der larmarmen Mobilitat Anpassung der Lichtsignalanlagen fiir FuRgénger:innen

Verbesserung der Infrastruktur fur Radfahrer und

N Ausbau des Radwegenetzs im Innenstadtbereich und Umland
FuRganger

Umristung auf leisere 6ffentliche Verkehrsmittel und Ausbau von Infrastrukturen und Angeboten fiir larmund emissions-
Komponenten arme Verkehrsarten im Bereich des Bahnhofsareal

Fur die ermittelten Schwerpunkte der Larmbetroffenheit werden nun Maldnahmenvorschlage
entwickelt, deren Wirkung schalltechnisch bewertet werden kann. Dabei wird einerseits auf
die bereits im Rahmen des vereinfachten Larmaktionsplans 2024 (Meldeformular) vorge-
schlagenen Maflinahmen zuruckgegriffen, zum anderen wird das Larmreduktionspotenzial
weiterer MaRnahmen quantifiziert. Zu untersuchende Schwerpunkte stellen die Abschnitte
dar, bei denen eine Larmbetroffenheit Uber den Prifwerten festgestellt wurde. In allen
Schwerpunkten ist eine Larmminderung grundsatzlich tber die Anordnung von »Tempo 30«
und den Einbau eines larmtechnisch optimierten Asphalts (z. B. SMA 5) méglich. Diese wer-
den im Folgenden auf lhre Wirkung hin untersucht.

In der Tabelle im Anlage 5 ist die Ausgangssituation fur alle untersuchten Schwerpunkte dar-
gestellt.
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Aus dem vereinfachten Larmaktionsplan aus dem Jahr 2024 hat sich ein Prufauftrag erge-
ben, der die in Tabelle 3-2 enthaltenen Mafinahmen 1, 2 und 3 umfasst. Nachfolgend wird
auf diese MaRnahmen naher eingegangen.

3.3.1 Prifauftrag MaRnahme 1: Koordinierung (»Griine Welle«)

Die Koordinierung basiert auf der synchronisierten Steuerung lichtsignalgeregel-
ter Knotenpunkte entlang einer Hauptverkehrsachse unter BerUcksichtigung definier-
ter Reisegeschwindigkeiten (z.B. 50 km/h im Kfz-Verkehr). Ziel ist die Minimierung von
Stillstandzeiten und die Maximierung der Durchsatzleistung im urbanen Straldennetz.
Durch Reduktion von Beschleunigungs- und Bremsvorgangen sinken sowohl spezifischer
Kraftstoffverbrauch als auch Emissionen (u. a. Larm).

Es wird darauf hingewiesen, dass sich die larmreduzierende Wirkung einer »Grunen Welle« auf
den Bereich des Knotenpunktes beschrankt. Dennoch wird empfohlen die Koordinierung der
Lichtsignalanlagen in diesem Bereich zu prufen bzw. an die veranderten Verkehrssituation
anzupassen. Zusatzlich sollte eine ,Griine Welle” auf der Dresdner StraRe und AuReren
\Weberstrale gepruft werden.

3.3.2  Prifauftrag Maldinahme 2: Fahrstreifenreduktion

Eine Reduktion der Fahrstreifenanzahl auf dem Innenstadtring in Zittau zugunsten von
Radfahrstreifen bzw. einer sogenannten ,Umweltspur”, die auch fur Busse und Radfahrende
freigegeben ist, hatte unmittelbare Auswirkungen auf die Larmsituation in diesem Bereich.
Durch die Einschrankung des motorisierten Individualverkehrs auf dem Innenstadtring ist mit
einer teilweisen Verkehrsverlagerung, auf andere HauptverkehrsstraRen (zum Beispiel die
Neubaustrecke B 178), zu rechnen. Dies kann andernorts zu einer erhdhten Larmbelastung
fUhren. Gleichzeitig konnte eine solche MalRnahme potenziell zu einer Verlagerung eines
Teils des Verkehrsaufkommens auf emissionsarmere Verkehrsmittel wie den OPNV oder das
Fahrrad beitragen. Diese Verlagerung wurde das Gesamtaufkommen larmintensiver Fahrten
reduzieren. Allerdings ist in Zittau aufgrund der derzeitigen infrastrukturellen und verkehr-
lichen Rahmenbedingungen nicht davon auszugehen, dass in nennenswertem Umfang
eine solche Umstellung erfolgt. Zur Beurteilung der Wirksamkeit und der Auswirkungen der
Malinahme ist eine Verkehrsuntersuchung in enger Zusammenarbeit mit dem LASuV als
Baulasttrager erforderlich. Eine fundierte Abschatzung der verkehrlichen und somit auch
larmbezogenen Auswirkungen ist nur im Rahmen des angedachten nachhaltigen urbanen
Mobilitatsplans (SUMP) mdglich, etwa durch den Einsatz eines Verkehrsmodells, das die
Verlagerung von Verkehrsstromen differenziert abbilden kann.
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3.3.3  Priifauftrag MaRnahme 3: Geschwindigkeitsreduktion in Wohngebieten

Obgleich der Schwerpunkt des Larmaktionsplans das (kartierte) Hauptverkehrsnetz bildet,
soll auch der zu erwartende positive Effekt einer flachigen Geschwindigkeitsreduzierung im
Nebennetz nicht unerwahnt bleiben. Fur die Anordnung von streckenbezogenen Tempo 30
im Verlauf einer HauptverkehrsstraRe aus Larmschutzgrinden mussen Verkehrsmengen
vorliegen, die in Wohngebieten zumeist nicht erreicht werden. Lediglich bei der Ausweisung
von Tempo 30-Zonen (flachig) kann die Stadt ihren Gestaltungsspielraum einbringen. Die
Entscheidung Uber die Einrichtung oder Ausdehnung von Tempo 30-Zonen ist im Rahmen
einer flachendeckenden kommunalen Verkehrsplanung nach der Charakteristik eines
Gebietes mit FuRganger- und Radverkehrsdichte sowie einem hohen Querungsbedarf zu
treffen.

So kann auch fir die Wohnstrallen davon ausgegangen werden, dass eine
Tempo 30-Regelung bei nur minimaler Erhdhung der Fahrzeiten den Mittelungspegel auf
Asphalt um bis zu 3 dB, bei Pflaster sogar um bis zu 5 dB, vermindert. Dartber hinaus wird
der gleichméRige Verkehrsfluss gefordert, das Uberqueren der StraRen erleichtert sowie die
Aufenthaltsqualitat im Stra3enraum und Wohnqualitat fir die Bewohner erhoht. Die flachige
Geschwindigkeitsreduktion in den Wohngebieten in Form von Tempo 30-Zonen bietet zudem
fur die Verkehrsteilnehmenden eine einheitliche und einfache Verkehrs-und Vorfahrtregelung
(rechts vor links) und kann dadurch auch vorteilhaft auf die Verkehrssicherheit einwirken.
Die Anordnung von Tempo 30-Zonen erfolgt stets im Rahmen von Einzelfallprifungen, da
zum gegenwartigen Zeitpunkt innerorts grundsatzlich Tempo 50 als Regelgeschwindigkeit
gilt. Voraussetzung fur das Anordnen von Tempo 30-Zonen ist das Vorliegen eines defi-
nierten Vorfahrtstral3ennetzes. Dies wir im zukUinftigen nachhaltigen urbanen Mobilitatsplan
(SUMP) gepriift.

Geeignet zur Ausweisung einer Tempo 30-Zone ware das Gebiet nordlich des Innenstadtrings,
welches die Stralen Theodor-Korselt-Stral3e, LessingstralRe, Gellertstralde, Hirtstralle,
Komturstrae, GubenstraRe, Mozartstrale, Klienbergplatz umfasst (siehe Abbildung 3-1).
Hier ist der fur Tempo 30-Zonen erforderliche Wohngebietscharakter mit einem raumli-
chen Zusammenhang gegeben. Auch weisen die Stral3en innerhalb der geplanten Zone
keine Uberdrtliche ErschlieRungsfunktion auf und dienen dem wohnungsnahen Verkehr.
Begleitend sollten weitere verkehrsberuhigende MalRnahmen wie z. B. Fahrbahneinengungen,
Schwellen, und Pflanzenkibel im Gebiet umgesetzt werden. Lediglich die Schillerstral3e und
die Goethestral3e kdnnen aufgrund ihrer Verkehrsfunktion als Staatsstraf3e nicht in die Zone
einbezogen werden.
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-. !i Il Theodor-Korselt-Str.

\ Erweiterter LAP Zittau ohne Mabstab

' Vorschlag: Tempo 30-Zone

Abbildung 3-1  Vorschlag Tempo 30-Zone in der Kernstadt

Es ist sinnvoll, die Ermittlung von Tempo 30-Zonen in eine ganzheitliche Hierarchisierung
des stadtischen StralRennetzes einzubetten. Dies ist eine Aufgabe der Verkehrs-
entwicklungsplanung und sollte daher im angedachten nachhaltigen urbanen
Mobilitatsplan (SUMP) Beriicksichtigung finden.

3.3.4  Wirkungsanalyse der MaRnahmen »Tempo 30« und »SMA«

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse der oben aufgezeigten MaRnahmen auf die Minderung
der Betroffenheit tber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ist in der
Anlage 6 und Anlage 7 enthalten. In den einzelnen Betroffenheitsschwerpunkten zeigen sich
folgende Wirkungen:
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Abbildung 3-3  Ubersicht MaRnhahmenwirkung »Splittmastixasphalt (SMA)«
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In fast allen Schwerpunkten kann durch die MaRnahmen »Tempo 30« und »SMA« eine
Reduktion der Betroffenenanzahl bewirkt werden. Insgesamt kdnnen durch die MaRnahme
»Tempo 30« 1.287 Personen ganztags und 1.225 Personen nachts entlastet werden. Bei der
MalRnahme »SMA« liegen die Entlastetenzahlen bei 1.030 Personen ganztags bzw. 1.016
Personen nachts. Die ausflhrlichen Ergebnisse der MalRinahmenwirkung flr die betrachte-
ten MaRnahmen sowie die dazugehdrigen Belastetenzahlen (Flachenauswertung) kénnen
der Anlage 26 und Anlage 27 entnommen werden.

3.3.5  Erganzende MaRRnahmen

Passiver Schallschutz

Dort, wo aktiver Schallschutz nicht umgesetzt wird, koénnen zur Reduktion der
Larmbelastung fur die Anwohnenden passive SchallschutzmalRnahmen ergriffen wer-
den. Dies umfasst den Einbau von Schallschutzfenstern und ggf. Luftungsanlagen und die
Dammung von Umfassungsbauteilen. Eine rechnerische BerUcksichtigung solcher passi-
ver Schallschutzmaldnahmen ist zwar nicht moglich, jedoch kann von einer betrachtlichen
Reduktion der Immissionen innerhalb der Wohngebaude ausgegangen werden. MalRgebend
fr die Beurteilung von Verkehrslarmimissionen ist jedoch stets der AulRenlarm an den
Gebaudefassaden.

Dialogdisplays zur Unterstiitzung von »Tempo 30«

In den Stral3enabschnitten, in denen »Tempo 30« als Maldnahme in Betracht kommt, kén-
nen zur Unterstutzung Dialogdisplays zum Einsatz kommen. Diese geben bei Einhaltung
der Hochstgeschwindigkeit ein positives Feedback (z. B. in Form eines lachelnden Smileys
oder dem Wort »Danke«) bzw. bei Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit ein negatives
Feedback (z. B. trauriger Smiley, »Langsam).

Starkung des Umweltverbunds

Eine Starkung des Umweltverbunds kann zur Verringerung der Verkehrslarmbelastung
beitragen. Durch konkrete MaRnahmen im Rahmen des angedachten nachhaltigen urba-
nen Mobilitatsplans — wie den Ausbau von Radwegen, sicheren FulRverbindungen und ei-
ner besseren OPNV-Anbindung — lassen sich larmintensive Kfz-Fahrten gezielt reduzieren.
Voraussetzung dafur ist jedoch, dass diese Angebote auch tatsachlich angenommen wer-
den. Ein moglicher Standort fur die konkrete Umsetzung ist das Bahnhofsumfeld in Zittau als
Schnittstelle verschiedener Mobilitatsangebote.
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3.4 Kosten, Prioritaten, Zeithorizont

Kostenschatzung

Zur Uberschlagigen Schatzung der voraussichtlichen Maf3nahmenkosten werden pau-
schale Kostensatze angenommen. Fir die Mal3nahmenart »Tempo 30« wird ein Kostensatz
von 280 € je Schild angesetzt. Fur die Malinahmen, die den Einbau eines larmoptimier-
ten Asphalts (SMA) umfassen, wird angenommen, dass vergleichbare Kosten wie beim
Einbau eines offenporigen Asphalts zu erwarten sind und ein Kostensatz von 25 €/m? flir die
Herstellung einer offenporigen Asphaltdeckschicht angesetzt. Dabei handelt es sich um ei-
nen Erfahrungswert (Stand 2019), der den aktuellen Stand der Preisentwicklung Uber einen
pauschalen Aufschlag von 10 % berUcksichtigt. Da ein Einbau ohnehin erst bei einer turnus-
maligen StralRensanierung erfolgen wirde, sind die tatsachlichen Larmschutzkosten deut-
lich geringer. So mussten die Kosten fur die herkdommliche Deckschicht als »sowieso-Kos-
ten«abgezogen werden, wodurch i. d. R. nur Mehrkosten von wenigen Euro pro m? verbleiben.

Zeithorizont

Die MaRnahmen zur Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h sind grundsatz-
lich kurzfristig umsetzbar, da keine umfangreichen Planungen und Baumafinahmen er-
forderlich sind. Allerdings muss z. B. »Tempo 30« zunachst bei der zustandigen Unteren
StraRenverkehrsbehérde (Referat Untere StraRenverkehrsbehérde Zittau) beantragt und
von dieser genehmigt werden. Unter Anwendung der geltenden immissionsschutzfachli-
chen Bestimmungen (z. B. Larmschutz-Richtlinien-StV) handelt es sich dabei im Regelfall
um eine Ermessensentscheidung der Unteren StraRenverkehrsbehérde (Ausnahme:
Uberschreitungen der Pegel von 70 dB(A) ganztags und 60 dB(A) nachts).

Eine Umsetzung der MalRnahme »larmmindernder Asphalt« (z. B. SMA) sollte dagegen, auch
mit Rucksicht auf die Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf, im Rahmen einer tur-
nusmafigen Instandsetzung der jeweiligen StralRenabschnitte erfolgen, wodurch sich oft ein
mittel- bis langfristiger Zeithorizont ergibt. Die Zustandigkeit liegt beim StraRenbaulasttrager
(i. d. R. LASuV).

In den Schwerpunkten, wo sowohl die MalRnahmen »Tempo 30« als auch »larmmindernder
Asphalt« (z. B. SMA) vorgeschlagen werden, kann eine zeitliche Staffelung der MaRnahmen
erfolgen: So bietet sich »Tempo 30« als glinstige und schnell umsetzbare Ad-hoc-MalRnahme
an (Phase 1). Sofern dann zu einem spateren Zeitpunkt ein larmtechnisch optimierter Asphalt
eingebaut wird, kann die zulassige Hochstgeschwindigkeit wieder auf 50 km/h angehoben
werden (Phase 2). Die MaRnahmen sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 3-5 Maldnahmenibersicht Ortsteile

Die vorgeschlagenen MaRnahmen werden hinsichtlich ihrer Kosten, ihrer Prioritat und des
voraussichtlichen Zeithorizonts zur Umsetzung in einer Tabelle in Anlage 23 zusammenge-
fasst.
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3.5  Beteiligung

Bereits im Jahr 2024 wurde im Rahmen des vereinfachten Larmaktionsplans eine erste
Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Anfang September war dazu ein Informationsstand
auf dem Zittauer Markt prasent, um Uber das Vorhaben zu informieren und erste Hinweise so-
wie Ideen der Blrgerinnen und Burger aufzunehmen. Aufbauend auf diesen Ruckmeldungen
wurde anschlieRend Uber das digitale Beteiligungsportal Sachsen zur Beteiligung an kon-
kreten Mal3nahmenideen aufgerufen. Aus den gesammelten Rlickmeldungen konnten erste
ubergeordnete Malinahmenansatze entwickelt werden.

Um diese weiter zu vertiefen und gezielt Rickmeldungen zu einzelnen Themenbereichen
zu erhalten, wurde im Zeitraum vom 28.05.2025 bis zum 31.07.2025 eine Online-Umfrage
durchgefuhrt. Insgesamt nahmen 84 Bulrgerinnen und Birger an der Umfrage teil, Uberwie-
gend aus der Kernstadt Zittau. Es beteiligten sich jedoch auch Einwohnerinnen und Einwohner
aus den Ortsteilen Eichgraben, Pethau, Hartau, Hirschfelde, Drausendorf und Schlegel. Die
Ergebnisse dieser Umfrage sind in Anlage 27 dargestellt. Die Umfrage ergab unter anderem
folgende Schwerpunkte:

Eine Uberwiegende Mehrheit der Teilnehmenden (80 %) nimmt StraRenlarm am Wohnort
wahr; mehr als 35 % empfinden diesen als belastend. Tempo-30-Regelungen werden
von 65 % der Befragten als angemessene Maldnahme zur Larmreduzierung angesehen.
Hinsichtlich der Frage nach der Verhaltnismaldigkeit moglicher Malihahmen wurden ins-
besondere drei Ansétze als zielfihrend bewertet: der Ausbau des Radwegenetzes (um
Verkehrsverlagerungen zu ermdglichen), der Einsatz larmarmer Asphaltbelage sowie fla-
chendeckende Tempo 30-Zonen.

Des Weiteren fand am 24.06.2025 eine Informationsveranstaltung (L&rmforum) flr
Interessierte der Burgerschaft statt. Dabei konnten die Teilnehmenden nach einer kurzen
EinfGhrungsprasentation Fragen und Hinweise zum Larmaktionsplan vorbringen, welche an-
schlielRen diskutiert wurden.
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4  Zusammenfassung

Seitens der Stadt Zittau besteht die Pflicht zur Fortschreibung ihres Larmaktionsplans auf
Grundlage der strategischen Larmkartierung des Jahres 2022. Ein vereinfachter Plan wurde
bereits im Jahr 2024 herausgebracht, welcher nun erweitert und vertieft wurde.

Im Rahmen einer Bestandsanalyse erfolgte eine Auswertung der Belastetenzahlen in den ein-
zelnen StralRenabschnitten. Auf diese Weise konnten die Bereiche mit einer Uberschreitung
der Prufwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ermittelt werden. Insgesamt
konnten 28 Schwerpunkte mit Larmbetroffenheit Gber den Grenzwerten von 65 dB(A) ganz-
tags und 55 dB(A) nachts im gesamten Stadtgebiet identifiziert werden.

Fur diese Schwerpunkte wurden anschlieRend Maldnahmen entwickelt und auf ihre
Wirksamkeit hin untersucht. In der Regel handelte es sich dabei um die MalRnahmenpaare
»Tempo 30« als temporare Ad-hoc-Maldnahme und »larmtechnisch optimierter Asphalt« als
perspektivische, dauerhafte Losung. Zudem lag der Fokus auf drei Prifauftragen, die geson-
dert untersucht wurden.

Der erste Prifauftrag umfasste die Koordinierung von Lichtsignalanalgen. Diese sogenannte
»Grune Welle« kann durch weniger Brems- und Beschleunigungsvorgange zur Larmreduktion
beitragen, wobei dieser Effekt vor allem an Knotenpunkten wirkt. Daher wird empfoh-
len die Lichtsignalanlagen am Innenstadtring sowie auf der Dresdner StraRe und AuReren
Weberstralde im Hinblick auf eine Koordinierung zu tberprifen und anzupassen.

Im zweiten Prifauftrag wurde die Reduktion von Fahrstreifen untersucht. Eine
Fahrstreifenreduktion am Innenstadtring kann lokal zur Larmminderung beitragen,
birgt jedoch das Risiko erhohter Belastungen auf Ausweichstrecken. Das tatsachliche
Larmreduktionspotenzial hangt stark von Verkehrsverlagerungen und einer verstarkten
Nutzung leiserer Verkehrsmittel ab. Im Rahmen des urbanen Mobilitatsplans (SUMP) wird
eine fundierte Abschatzung mittels Verkehrsmodell empfohlen.

Der dritte Prufauftrag beinhaltete die Einfuhrung von Tempo 30-Zonen. Eine Einflhrung
dieser in Wohngebieten kann den Verkehrslarm deutlich mindern — um bis zu 3 dB des
Mittelungspegel auf Asphalt und bis zu 5 dB auf Pflaster — und zugleich einen gleichmaliigeren
Verkehrsfluss sowie eine hdhere Aufenthalts- und Wohnqualitat fordern. Besonders geeignet
ist dafur das Gebiet nordlich des Innenstadtrings, wo der typische Wohngebietscharakter
eine solche MalRnahme rechtfertigt.

Die im Rahmen des erweiterten Larmaktionsplans vorgeschlagenen Maflinahmen werden
nun seitens der Stadt gepruft.
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Anlage 1 Hotspot-Karte der Stadt Zittau
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Anlage 2 Gesamtlarmkarte L, der Stadt Zittau
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Anlage 3 Gesamtlarmkarte L der Stadt Zittau
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> 70
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u Erweiterter Larmaktionsplan

der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 4 Detail-Larmkarten Kernstadt Zittau mit Schulen und Krankenhausern

= w TSIV ¢

- Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60

60 - 65

' I65-70
70 - 75

-c > 75

Pegelwerte
=" LNight
- in dB(A)
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe &)

Anlage 5

Schwerpunkt

DTV*
[Kfz/24h]

Ausgangssituation der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

vmax
[km/h]

Betroffene

30

Hirschfelde (B 99)
Lobauer StraRe (S 132)
OststraRe (S 132)
SchillerstraRe (S 132)
GoethestralRe (S 132)
Leipziger StraRe (S 146)

Gorlitzer Strae (B 99) zwischen Leipziger

StralRe und Geschwister-Scholl-Strale
Gorlitzer StraRe (B 99) zwischen Rosa-

Luxemburg-Strafde und Leipziger Stral3e

Theaterring (B 96)

Topferberg (B 96)

Dresdner Strafze (B 96)

AuRere WeberstraRe (B 96)
AuRere WeberstraRe (S 137)
HauptstraRe (S 137)
Neusalzaer StraRe (B 96)
Dr.-Brinitzer-Strafze (B 96)
Heinrich-Heine-Platz (B 96)
Theoder-Korner-Allee (B 96)
MandaustraRe (S 133)
HumboldtstraRe (S 133)
Karl-Liebknecht-Ring (B 96)
FriedensstraRe (S 132)
Slidstraflze (S 132)
FriedensstraRe (S 132a)
Gerhart-Hauptmann-StraRe (S 132)
Eichgraben (S 132)
HammerschmiedtstraRe (B 99)
Rosa-Luxemburg-StraRe (B 99)

* durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

4.757 - 7.287
7.710
7.710

7.692 -12.116
7.692
7.608

11.820

11.820

12.224 - 13.936
13.936
11.596
12.652
10.317

9.000 - 10.317
9.036
15212
15212
15.212
7.799
7.799

12.224 - 15212
7.398
2.282
7.398
2.282
2.282
5911
5911

50
50
50
50
50, tiw. 30
50

50

50

50
50
50, tiw. 60
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50, tiw. 30
70, tiw. 100
50
50
50

Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt, tlw. Pflaster
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt
Asphalt

Bebauung Loey > 65 AB(A)  Lyigne > 55 dB(A)

beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig

beidseitig

beidseitig

beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig
beidseitig

91
156
98
224
126
59

200

65

13
105
211
254

67
158
109

43

17

79
105
106
109

60

37

23
116

106
161
106
217
120
74

200

69

13
109
214
262

79
171
120

44

58

84
107
109
111

10

70

39

24
118
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 6 Maldnahmenwirkung in den Schwerpunkten - Larmindex L,

Betroffene ganztags (Larmindex Lpgy)

# Schwerpunkt MaBnahme ohne MaBnahme mit MaBnahme
65-69 70-74 >75 65-69 70-74 >75
dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A)

. Tempo 30 48 0 0

1 Hirschfelde (B 99 67 24 0

e (5] SMA 55 0 0
N Tempo 30 6 0 0
2 L 132 1
dbauer StraBe (S 132) SMA 56 0 0 a4 0 0
Tempo 30 52 0 0
3 OststraBe (S 132) SMA 96 2 0 . 0 .
. Tempo 30 110 0 0
4 hill B 132 21
SchillerstraBe (S 132) SMA 5 0 0 120 0 0
Tempo 30 89 0 0
5 GoethestraBe (S 132 112 14 0
CRUGSEI 1R SMA 90 0 0
. Tempo 30 7 0 0
6 L StraBe (S 146 59 0 0
eipziger StraBe ( ) SMA ” 0 0
Gérlitzer StraBe (B 99) zwischen Tempo 30 105 0 0
9 Leipziger StraBe und Geschwister-Scholl- 181 19 0
StraBe SMA 133 0 0
Tempo 30 48 0 0
Gorlitzer StraBe (B 99) zwischen Rosa- P
10 Luxemburg-StraBBe und Leipziger Stral3e 65 0 0
g P29 SMA 52 0 0
. Tempo 30 9 3 0
11 Theat B 96 10 3 0
s (e SMA 10 0 0
. Tempo 30 76 8 0
12 Topferb B 96 52 53 0
pferberg (B 96) SMA 74 18 0
13 Dresdner StraBe (B 96) Tempo 30 103 108 0 12 0 0
SMA 128 31 0
14 AuBere WeberstraBe (B 96) Tempo 30 142 112 0 188 0 0
SMA 195 0 0
15 AuBere WeberstraBe (S 137) el g8 310 67 0 0 o . .
SMA 37 0 0
Tempo 30 67 0 0
16 H tstraBe (S 137 128 30 0
auptstraBe (5 137) SMA 78 0 0
Tempo 30 72 0 0
17 N | StraBe (B 96 109 0 0
eusalzaer StraBe ( ) SMA i Q q
. Tempo 30 12 15 0
18 Dr.-Brinitzer-StraB3e (B 96 20 23 0
r.-Brinitzer-StraBe ( ) SMA 14 15 0
. . Tempo 30 0 0 0
19 H h-H -Platz (B 96 17 0 0
einrich-Heine-Platz ( ) SMA N 0 S
20 Theoder-Kérner-Allee (B 96) Tempo 30 65 14 0 10 8 0
SMA 8 11 0
Tempo 30 88 0 0
21 MandaustraBe (S 133 82 23 0
andaustraBe ( ) SMA % ; 3
Tempo 30 71 0 0
22 HumboldtstraBe (S 133 106 0 0
umboldtstraBe (5 133) SMA 76 0 0
. . Tempo 30 64 4 0
23 Karl-Liebk ht-R B 96 68 41 0
arl-Liebknec ing ( ) SMA - 3 7
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 6

24

25

26

27

28

29

30

Schwerpunkt MaBnahme
FriedensstraBe (S 132) ;T\;I"APO 30
SiidstraBe (S 132) ;T\TAPO 30
FriedensstraBe (S 132a) :\;InApo 30
Gerhart-Hauptmann-StraBe (S 132) ;T\;IHAPO 30
Eichgraben (S 132) ;T\;I"APO 30
HammerschmiedtstraBe (B 99) ;T\;InApo 30
Rosa-Luxemburg-StraBe (B 99) ;T\TAPO 30

Betroffene ganztags (Larmindex Lpgy)

ohne MaBnahme
65-69 70-74 >75

dB(A)
8

60

28

23

116

dB(A)

0

dB(A)
0

mit MaBnahme

65-69
dB(A)

O O N

22
24

o O o O

11

33

70-74 >75
dB(A) dB(A)

OO OO0 O OO OO o oo o
OO OO0 O OO OO OO o oo
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 7 Maldnahmenwirkung in den Schwerpunkten - Larmindex LNight

Betroffene nachts (Larmindex Ly;gne)

# Schwerpunkt MaBnahme ohne MaBnahme mit MaBnahme
55-59 60-64 >65 55-59 60-64 >65
dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A)

. Tempo 30 57 3 0

1 Hirschfel B 7

irschfelde (B 99) SMA 69 3 0 & n .
. Tempo 30 22 0 0

2 Léb StraBe (S 132 161 0 0
dbauer StrafBe ( ) SMA % 0 0
Tempo 30 66 0 0

3 OststraBe (S 132 104 2 0
ststraBe (5 132) SMA 74 0 0
. Tempo 30 107 0 0

4 SchillerstraBe (S 132 209 8 0
chillerstraBe ( ) SMA 19 0 0
Tempo 30 88 0 0

5 GoethestraB3e (S 132 107 13 0
oethestraBe ( ) SMA o 0 0
. Tempo 30 18 0 0

6 L StraBe (S 146 74 0 0
eipziger StraBe ( ) SMA 31 0 0
Gérlitzer StraBe (B 99) zwischen Tempo 30 124 0 0

9 Leipziger StraBe und Geschwister-Scholl- 156 44 0
StraBe SMA 139 0 0
Gorlitzer StraBe (B 99) zwischen Rosa- Tempo 30 52 0 0

10 .. 65 4 0

Luxemburg-StraBe und Leipziger StraBe

SMA 52 0 0
. Tempo 30 9 3 0

11 Theat B 96 10 3 0
eaterring (B 96) SMA 11 0 0
. Tempo 30 80 13 0

12 Topferb B 96 49 60 0
pferberg (B 96) SMA 69 24 0
13 Dresdner StraBe (B 96) el g9 310 92 122 0 s L .
SMA 129 43 0
14 AuBere WeberstraBe (B 96) Tempo 30 126 136 0 192 0 0
SMA 203 3 0
15 AuBere WeberstraBe (S 137) Ve[ 10 56 23 0 51 . ¢
SMA 56 0 0
Tempo 30 86 0 0

16 H tstraBe (S 137 105 66 0
auptstrabe ( ) SMA 86 8 0
Tempo 30 81 0 0

17 N | StraB3e (B 96 120 0 0
eusalzaer StraBe ( ) SMA . 0 S
.. Tempo 30 14 15 0

1 Dr.-B - Be (B 1 2

8 r.-Brinitzer-StraBBe (B 96) SMA 9 5 0 19 15 0
. . Tempo 30 0 0 0

19 H h-H -Platz (B 96 58 0 0
einrich-Heine-Platz ( ) SMA q Q 3
.. Tempo 30 8 11 0

20 Theoder-K -All B 96 70 11 3
eoder-Korner-Allee ( ) SMA g 12 0
Tempo 30 80 7 0

21 MandaustraBe (S 133 21 86 0
andaustraBe ( ) SMA i . 9
Tempo 30 72 0 0

22 HumboldtstraBe (S 133 109 0 0
umboldtstrafie (5 133) SMA 87 0 0
. . Tempo 30 77 7 0

2 Karl-Liebknecht-R B 7 41

3 arl-Liebknecht-Ring (B 96) SMA 0 0 - - .
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 7

24

25

26

27

28

29

30

Schwerpunkt MaBnahme
FriedensstraBe (S 132) ;T\;I"APO 30
SiidstraBe (S 132) ;T\TAPO 30
FriedensstraBe (S 132a) :\;InApo 30
Gerhart-Hauptmann-StraBe (S 132) ;T\;IHAPO 30
Eichgraben (S 132) ;T\;I"APO 30
HammerschmiedtstraBe (B 99) ;T\TAPO 30
Rosa-Luxemburg-StraBe (B 99) ;T\TAPO 30

Betroffene nachts (Larmindex Ly;gne)

ohne MaBnahme
55-59 60-64 >65

dB(A)
10

70

27

21

118

dB(A)

0

dB(A)
0

mit MaBnahme
55-59 60-64 >65

dB(A)

dB(A) dB(A)

OCoOO0O0OO0OO0OO0O0OO0OO0O0O OO
OO0OO0O0OO0OO0O0O0O0OO0OO OO
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 8 Maldnahmenblatt »Prifauftrag MaRnahme 1: Koordinierung »Griine Welle««

Priifauftrag MaRnahme 1: Koordinierung "Griine Welle”

MaRnahmenbeschreibung

Y
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Die Koordinierung basiert auf der synchronisierten Steuerung lichtsignalgeregelter
Knotenpunkte entlang einer Hauptverkehrsachse unter Berticksichtigung
definierter Reisegeschwindigkeiten (z. B. 50 km/h im Kfz-Verkehr). Ziel ist die
Minimierung von Stillstandzeiten und die Maximierung der Durchsatzleistung im
urbanen StraRennetz. Durch Reduktion von Beschleunigungs- und Bremsvor-

gangen sinken sowohl spezifischer Kraftstoffverbrauch als auch Emissionen.

Es wird darauf hingewiesen, dass sich die larmreduzierende Wirkung einer
"Grunen Welle” auf den Bereich des Knotenpunktes beschrankt. Dennoch wird
auf dem Innenstadtring empfohlen, die Koordinierung der Lichtsignalanlagen
in diesem Bereich zu prifen bzw. an die veranderten Verkehrssituation anzupassen.

MaRnahmenart

- verkehrsorganisatorische MaBnahrme

Pegelwerte

= Variantenuntersuchung Verkehrsberuhigung auf grinem Ring durch Anpassung
der Signalisierung

*) abh. vom Umfang

Meilensteine Zustandigkeiten Kosten Zeithorizont

- Durchflhren einer verkehrstechnischen Untersuchung - Stadt Zittau / ZSG -ca. 20000 € * - ca. 3-4 Monate
- Beantragung der MaRnahme - Stadt Zittau / ZSG -k A -k A

- Anpassen der Signalzeitenplane der Lichtsignalanlagen - LASuv -k A -k A

Erweiterter Larmaktionsplan (Stufe 4) | Stadt Zittau
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)
Anlage 9 Malinahmenblatt »Prifauftrag MaRnahme 2: Fahrstreifenreduktion«
Y

HOFFMANN
Priifauftrag MaRnahme 2: Fahrstreifenreduktion m LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

MaRnahmenbeschreibung

Eine Reduktion der Fahrstreifenanzahl auf dem Innenstadtring in Zittau zugunsten von
Radfahrstreifen bzw. einer sogenannten "Umweltspur”, die auch fir Busse und Radfahr-
ende freigegeben ist, hatte unmittelbare Auswirkungen auf die Larmsituation in diesem
Bereich. Durch die Einschrankung des motorisierten Individualverkehrs auf dem Innen-
stadtring ist mit einer teilweisen Verkehrsverlagerung, auf andere Hauptverkehrsstrazen
(zum Beispiel die Neubaustrecke B 178), zu rechnen. Dies kann andernorts zu einer
erhohten Larmbelastung fUhren. Gleichzeitig konnte eine solche MaRnahme potentiell
zu einer Verlagerung eines Teils des Verkehrsaufkommens auf emissionsarmere

Verkehrsmittel wie den OPNV oder das Fahrrad beitragen. Diese Verlagerung wiirde das

Gesamtaufkommen larmintensiver Fahrten reduzieren. Allerdings ist in Zittau aufgrund

Pegelwerte
der derzeitigen infrastrukturellen und verkehrlichen Rahmenbedingungen nicht davon inaBin)

auszugehen, dass in nennenswertem Umfang eine solche Umstellung erfolgt. Zur Beur-

teilung der Wirksamkeit und der Auswirkungen der Mafdnahme ist eine Verkehrsunter-

suchung in enger Zusammenarbeit mit dem LASuV als Baulasttrager erforderlich. Eine

fundierte Abschatzung der verkehrlichen und somit auch larmbezogenen Auswirkungen Mafinahmenart

ist nur im Rahmen des angedachten nachhaltigen urbanen Mobilitatsplans méglich, i
- bauliche Malnahme
etwa durch den Einsatz eines Verkehrsmodells, das die Verlagerung von Verkehrs- . . L e N
- Variantenuntersuchung Einspurigkeit des "Grunen Rings” fOr MIV
stromen differenziert abbilden kann.

Meilensteine Zustandigkeiten Kosten Zeithorizont

- Durchftihren einer Untersuchung zur StraRenraumgestaltung - Stadt Zittau / ZSG -20.000 * - 6 Monate **

- Prufen der verkehrstechnischen Auswirkungen (z. B. Mikrosim) - Stadt Zittau / ZSG -10.000 * - 3 Monate **

- ggf. Durchflhren einer schalltechnischen Voruntersuchung - Stadt Zittau / ZSG -8.000 * - 2 Monate **

- Beantragung der Mafdnahme beim LASuV - Stadt Zittau / ZSG -k A -k A

- weitere Objektplanung durch LASuV - LASuVv -k A -k A
Erweiterter Larmaktionsplan (Stufe 4) | Stadt Zittau *) abh. von Umfang **) gaf. parallel
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 10  MalRnahmenblatt »Prifauftrag MaRRnahme 3: Geschwindigkeitsreduktion in Wohngebieten«

HOFFMANN
Priifauftrag MaRnahme 3: Geschwindigkeitsreduktion in Wohngebieten m LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

MaRnahmenbeschreibung

Obgleich der Schwerpunkt des Larmaktionsplans das (kartierte) Hauptverkehrsnetz bildet,
soll auch der zu erwartende positive Effekt einer flachigen Geschwindigkeitsreduzierung im
Mebennetz nicht unerwahnt bleiben. Fur die Anordnung von streckenbezogenen Tempo 30
im Verlauf einer Hauptverkehrsstralie aus Larmschutzgrinden missen Verkehrsrmengen

vorliegen, die in Wohngebieten zumeist nicht erreicht werden. Lediglich bei der Ausweisung

von Tempo 30-Zonen (flachig) kann die Stadt fhren Gestaltungsspielraum einbringen. Bei f z "
der Priifung und Abwagung zur Errichtung von Tempo 30-Zonen in Wohngebieten sind N 1 1 / 4

LD, W
daher die positiven Effekte auf die Reduktion des Verkehrslarms immer zu beachten,

Geeignet zur Ausweisung einer Tempo 30-Zone:

- Gebiet ndrdlich des Innenstadtrings mit folgenden Strafen:

Theodor-Korselt-Strafle, Lessingstralte, Gellertstrale, Hirtstralle, Komturstralie,

Gubenstrale, Mozartstrale, Klienbergplatz Ausweisung einer Tempo 30-Zone

- lediglich die Schillerstralie und die Goethestrafle kinnen wegen ihrer Funktion als
Staatsstrafie nicht in die Zone Einbezogen werden (Prifung des VorfahrtsstraBennetz

- eine Tempo 30-Regelung vermindert den Mittelungspegel auf
Asphalt um 3 dB, bei Pflaster um 5 dB

erfolgt im geplanten SUMP
Anordnungsvoraussetzungen sind grundsatzlich erfillt:

MaRnshmenart - geschlossener Gebietscharakter (Wohngebiet)

- verkehrsorganisatorische MaRnahme - keine Uberdrtliche Erschlieungsfunktion der betreffenden Stralen

- Variantenuntersuchung: Stadtquartier mit Modellcharakter als Tempo 30-Zone - nur Verkehr, der der ErschlieBung des Wohnumfelds dient

Meilensteine Zustandigkeiten Kosten Zeithorizont

- Antragstellung mit Begrindung - Stadt Zittau -k A

- Verankerung im SUMP empfehlenswert - Stadt Zittau / ZSG -k A - kurzfristig bzw. jederzeit
- ggf. Verkehrszahlungen und Geschwindigkeitsmessungen - Stadt Zittaz / ZSG - ca. 1.000 € / Zahlung méglich

- ggf. Abstimmungen mit StraRenverkehrsbehérde - Stadt Zittau / ZSG -k A

Erweiterter Larmaktionsplan (Stufe 4) | Stadt Zittau
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage11  MaRnahmenblatt »Tempo 30«

HOFFMANN
MafRnahme Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 H_ LEICHTER
Ingenieurgesellschaft
Y Ein Unternehmen der TREYSTA
Beschréankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Bundes- und MaRnahmenart
Staatsstraf3en und innerorts
- verkehrsorganisatorische MalRnahme (Grundlage bildet die
- Larmminderung Gber die Anordnung von Tempo 30 Larmschutz-Richtlinie-StV vom BMVSE)
= Larmminderungspotential (ganztags): ca. -2,0 dB - Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
Larmbelastete [Anzahl Pers.] im Bestand LpEN > 65 dB(A) 2.645
Lnight > 55 dB(A) 2798 Zustandigkeiten/Meilensteine
Larmbelastete [Anzahl Pers] Tempo 30 Lpgy > 65 dB(A) 1358 - Beantragung bei der Unteren StraRenverkehrsbehdrde
LNight > 55 dB(A) 1573 - Genehmigung durch die Untere StralRenverkehrsbehoérde
- Ermessensentscheidung der Unteren StraRenverkehrsbehdrde
Entlastete [Anzahi Pers.] durch Tempo 50 Lpey > 65.dB(A) 1287 - Ausnahme: Uberschreitung der Pegel von 70 dB(A) ganztags und
Lnight > 55dB(A) 1225
60 dB(A) nachts
Kosten Zeithorizont
- Kosten pro Verkehrsschild: 280 € - grundsatzlich kurzfristig umsetzbar
Schwerpunkte mit Empfehlung der Maf3nahme Tempo 30
1| Hirschfelde (B 99) 12 | Tépferberg (B 96) 22 | HumboldtstraRe (S 133)
2 | Lébauer StraRe (S 132) 13 | Dresdner StrafRe (B 96) 23 | Karl-Liebknecht-Ring (B 96)
3| OststraRe (S 132) 14 | AuRere WeberstraRe (B 96) 24 | FriedensstralRe (S 132)
4| Schillerstrale (S 132) 15 | AuRere WeberstraRe (S 137) 25| StdstraRe (S 132)
5| Goethestrafe (S 132) 16 | HauptstraRe (S 137) 26 | FriedensstraRe (S 132a)
6 | Leipziger StraRe (S 146) 17 | Neusalzaer Strafze (B 96) 27 | Gerhart-Hauptmann-StraRe (S 132)
9 | Gérlitzer StraRe (B 99) zwischen Leipziger StralRe 18 | Dr.-Brinitzer-StraRe (B 96) 28 | Eichgraben (S 132)
und Geschwister-Scholl-StraRe 19 | Heinrich-Heine-Platz (B 96) 29 | Hammerschmiedtstrafze (B 99)
10 | Gorlitzer Stralke (B 99) zwischen 20 | Theodor-Kérner-Allee (B 96) 30 | Rosa-Luxemburg-Strafe (B 99)
Rosa-Luxemburg-Strafde und Leipziger Strafke 21| MandaustraRe ( S 133)
Erweiterter Larmaktionsplan (Stufe 4) | Stadt Zittau
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 12  MaRnahmenblatt »SchillerstraRe (S 132) - Tempo 30«

HOFFMANN |
SchillerstraRe (S 132) - Tempo 30 m LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

StraZencharakteristik Larm | Bestandssituation
Stralientyp Hauptverkehrsstrafle Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 9
Straftenkategorie Staatsstrafe Lnight > 60 dB(A) 8
DTV [Kfz/24h] 7.692-12116 i
Schwerverkehrsanteil [%)] 33-55 Larmbelastete [Anzahl Pers.] ::DEN > :2 3:((':; 222;
. >
2uldssige Hachstgeschwindigkeit 50 km/h Night
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidseitig Larmminderung durch MaRnahme Tempo 30
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (Tempo 30)
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 0
- Kosten fuUr ca. 7 Verkehrsschilder: ca. 1.960 € LNight > 60 dB(A) 0
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 110
LNight > 55 dB(A) 107
Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen > 65dB(A) 114
Lnight > 55 dB(A) 110

Zustandigkeiten/Meilensteine

- Beantragung bei der Unteren StraRenverkehrsbehdrde
- Genehmigung durch die Untere Stral3enverkehrsbehorde
- Ermessensentscheidung der Unteren StralRenverkehrsbehérde
- Ausnahme: Uberschreitung der Pegel von 70 dB(A) ganztags
und 60 dB(A) nachts

Zeithorizont

- grundsatzlich kurzfristig umsetzbar

- Ziel: Umsetzung bis zur 5. Runde der Larmaktionsplanung 2029

Erweiterter Larmaktionsplan (Stufe 4) | Stadt Zittau
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m Erweiterter Larmaktionsplan

der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 13  MaRnahmenblatt »Gorlitzer StraRe (B 99) zw. Leipziger Strale und Geschwister-Scholl-StraRe - Tempo 30«

HOFFMANN
Gorlitzer StraRe (B 99) zwischen Leipziger StraRe und Geschwister-Scholl-StraRe - Tempo 30 H_ LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Stralencharakteristik Larm | Bestandssituation
Straflentyp Hauptverkehrsstrae Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 19
StralRenkategorie Bundesstralie Lnight > 60 dB(A) b
DTV [Kfz/24h) 11820 i
Schwerverkehrsanteil [%] 35 Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 200
. ) o Lnight > 55 dB(A) 200
zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 kmfh g
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidssitig Larmminderung durch Maf3nahme Tempo 30
Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit (Tempo 30)
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 0
. >
- Kosten fiir ca. 6 Verkehrsschilder: ca. 1.680 € LN'ght 60 dB(A) 0
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 105
Lnight > 55 dB(A) 124
Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen > 65dB(A) 95
Lnight > 55 dB(A) 76

Zustandigkeiten/Meilensteine

- Beantragung bei der Unteren StraRenverkehrsbehdrde
- Genehmigung durch die Untere Stral3enverkehrsbehorde
- Ermessensentscheidung der Unteren StralRenverkehrsbehérde
- Ausnahme: Uberschreitung der Pegel von 70 dB(A) ganztags
und 60 dB(A) nachts

< ’ pegomers Zeithorizont
» A I g i
.0 b Yfe Ag “ - grundsatzlich kurzfristig umsetzbar
e %l . . « .
‘ . ‘z‘ * ‘ $ 6 -7 - Ziel: Umsetzung bis zur 5. Runde der Larmaktionsplanung 2029
« 3% N B
S
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 14  MalRnahmenblatt »Dresdner Strake (B 96) - Tempo 30«

HOFFMANNNr
Dresdner StraRRe (B 96) - Tempo 30 H_ LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Stralencharakteristik Larm | Bestandssituation
Straflentyp Hauptverkehrsstrafie Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 108
StralRenkategorie Bundesstralie Lnight > 60 dB(A) 122
DTV [Kfz/24h) 11.596
Schwerverkehrsanteil [%] 22 Larmbelastete [Anzahl Pers.] LpEN > 65 dB(A) 211
zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 kmn/fh, teibweise 60 kmi/h bNight > °° dB(A) 21
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidssitig Larmminderung durch MaRnahme Tempo 30
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (Tempo 30)
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 0
- Kosten fur ca. 9 Verkehrsschilder: ca. 2520 € LNight > 60 dB(A) 0
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 112
Lnight > 55 dB(A) 128
Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen > 65dB(A) 929
Lnight > 55 dB(A) 86

Zustandigkeiten/Meilensteine

- Beantragung bei der Unteren StraRenverkehrsbehdrde

- Genehmigung durch die Untere Straldenverkehrsbehodrde
- Ermessensentscheidung der Unteren StralRenverkehrsbehoérde
- Ausnahme: Uberschreitung der Pegel von 70 dB(A) ganztags
und 60 dB(A) nachts

Zeithorizont

- grundsatzlich kurzfristig umsetzbar

- Ziel: Umsetzung bis zur 5. Runde der Larmaktionsplanung 2029
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HL

Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage15  MaRnahmenblatt »AuRere Weberstrae (B 96) - Tempo 30«

AufRere WeberstraRe (B 96) - Tempo 30

HL

HOFFMANN
LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

" .

Lnjght > 55 dB(A)

Stralencharakteristik Larm | Bestandssituation
Straentyp Hauptverkehrsstralie Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 112
Stralenkategorie Bundesstrafie Lnight > 60 dB(A) 136
DTV [Kfzf24h] 12652 i
Schwerverkehrsanteil [%) 23 Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 254
e e Lnight > 55 dB(A) 262
uldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/fh g
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidseitig Larmminderung durch Maf3nahme Tempo 30
Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit (Tempo 30)
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 0
. >
- Kosten fur ca. 7 Verkehrsschilder: ca. 1.960 € Lnight 60 dB(K) 0
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 52
Lnight > 55 dB(A) 66
Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen > 65dB(A) 46
40

Zustandigkeiten/Verantwortlichkeiten

- Beantragung bei der Unteren StraRenverkehrsbehorde
- Genehmigung durch die Untere StralRenverkehrsbehdrde
- Ermessensentscheidung der Unteren StralRenverkehrsbehorde
- Ausnahme: Uberschreitung der Pegel von 70 dB(A) ganztags
und 60 dB(A) nachts

Zeithorizont

- grundsatzlich kurzfristig umsetzbar

- Ziel: Umsetzung bis zur 5. Runde der Larmaktionsplanung 2029

Erweiterter Larmaktionsplan (Stufe 4) | Stadt Zittau
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 16  MaRnahmenblatt »Hauptstrake (S 137) - Tempo 30«

HOFFMANN\r
HauptstraRRe (S 137) - Tempo 30 H_ LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Stralencharakteristik Larm | Bestandssituation
Stralentyp HauptverkehrsstraRe Larmbelastete [Anzahl Pers.] LpEN > 70 dB(A) 30
StralRenkategorie Staatsstralle Lnight > 60 dB(A) 66
DTV [Kfz/24h) 9000 - 10317 )
Schwerverkehrsanteil [%] 49-50 Larmbelastete [Anzahl Pers.] LpEN > 65 dB(A) 158
. . o Lnight > 55 dB(A) 171
zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 kmfh g
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidssitig Larmminderung durch MaRnahme Tempo 30
Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit (Tempo 30)
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 0
Lngi > 60 dB(A 0
- Kosten flir ca. 12 Verkehrsschilder: ca. 3.360 € Night w
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 67
Lnight > 55 dB(A) 86
Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen > 65dB(A) 91
Lnight > 55 dB(A) 85

Zustandigkeiten/Meilensteine

- Beantragung bei der Unteren StraRenverkehrsbehdrde
- Genehmigung durch die Untere Straldenverkehrsbehorde
- Ermessensentscheidung der Unteren StralRenverkehrsbehérde
- Ausnahme: Uberschreitung der Pegel von 70 dB(A) ganztags
und 60 dB(A) nachts

Zeithorizont
. . .- * :;lddeE(A)
0\. = - grundsatzlich kurzfristig umsetzbar
~ i w-u| | - Ziel: Umsetzung bis zur 5. Runde der Larmaktionsplanung 2029
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 17  MalRnahmenblatt »SMA«

HOFFMANN |
MaRnahme Einbau Splittmastixasphalt (SMA) m LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Einbau larmarmer Deckschichten bei Gussasphalt Mafznahmenart
- Larmminderung Uber den Einbau eines larmtechnisch optimierten Asphalts - bauliche Malnahme
- Larmminderungspotential (ganztags): Einbau bei 50 km/h: ca. -2,3 dB bis -2,5 dB - Einbau eines larmtechnisch optimierten Asphalts (z. B. Splittmastixasphalt)
Einbau bei 70 km/h: ca. -2,1 dB bis -2,8 dB
Larmbelastete [Anzahl Pers.] im Bestand LDEN > 65 dB(A) 2.645 Zustsndigkeiten/Verantwortlichkeiten
Lnight > 55 dB(A) 2.798
- Zustandigkeit liegt beim StraRenbaulasttrager (i. d. R. LASuV)
Larmbelastete [Anzahl Pers.] SMA LDEN > 65 dB(A) 1615
Ly > 55 dB(A) 1.782 =
Night Zeithorizont
Entlastete [Anzahl Pers. h SMA L > B(A, 1. B . . .
ntlastete [Anzahl Pers.] durch S LDI-:-N R 2233(('4)) lgig - sollte mit Rlicksicht auf die Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf
Night im Rahmen einer turnusméaligen Instandsetzung der jeweiligen Strafen-
abschnitte erfolgen
Kosten

= mittel- bis langfristiger Zeithorizont
- Kostensatz von 25 €/m? fir die Herstellung einer offenporigen Asphaltdeckschicht

Schwerpunkte mit Empfehlung der Maf3nahme Tempo 30
1| Hirschfelde (B 99) 12 | Tépferberg (B 96) 22 | Humboldtstrafe (S 133)
2 | Ldbauer Strale (S 132) 13| Dresdner StraRe (B 96) 23 | Karl-Liebknecht-Ring (B 96)
3| OststraRe (S 132) 14| AuRere WeberstraRRe (B 96) 24 | FriedensstraRe (S 132)
4| SchillerstraRe (S 132) 15 | AuRere Weberstrafze (S 137) 25 | StidstraRe (S 132)
5 | Goethestrafe (S 132) 16 | Hauptstralke (S 137) 26 | Friedensstrale (S 132a)
9| Gorlitzer StraRe (B 99) zwischen Leipziger Stralze 17 | Neusalzaer StraRe (B 96) 28 | Eichgraben (S 132)
und Geschwister-Scholl-StraRe 18 | Dr.-Brinitzer-StraRe (B 96) 30 | Rosa-Luxemburg-Strafe (B 99)
10 | Gorlitzer Stralke (B 99) zwischen 19 | Heinrich-Heine-Platz (B 96)
Rosa-Luxemburg-Stral3e und Leipziger Stralde 20 | Theodor-Kérner-Allee (B 96)
11 | Theaterring (B 96) 21 | MandaustraRe ( S 133)

Erweiterter Larmaktionsplan (Stufe 4) | Stadt Zittau
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 18  MaRnahmenblatt »SchillerstraRe (S 132) - SMA«

SchillerstraRe (S 132) - SMA

HL

HOFFMANN
LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

N |
g

‘e

-

]

[ ]
=l
|
4

s

Lnight > 55 dB(A)

Straencharakteristik Larm | Bestandssituation
Strafentyp Hauptverkehrsstrafie Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 9
Stralenkategorie Staatsstrale Lnight > 60 dB(A) 8
DTV [Kfz/24&h] 7692 - 12116
Schwerverkehrsanteil [%] 33-55 Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 224
2ulassige Hochstgeschwindigkeit 50 kenfh Lnight > 95 dB(A) 217
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidseitig Larmminderung durch MaRnahme SMA
Larmmindernder Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt (SMA))
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 0
- Kosten fir ca. 7.100 m? Fahrbahn: ca. 177.500 € Lnight > 60 dB(A) 0
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 120
Lnight > 55 dB(A) 119
Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen >65dB(A) 104
98

Zustandigkeiten/Verantwortlichkeiten

- Zustandigkeit liegt beim StraRenbaulasttrager (i. d. R. LASuV)

Zeithorizont

- sollte mit Ricksicht auf die Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf

im Rahmen einer turnusmaf3igen Instandsetzung der jeweiligen Strafen-

abschnitte erfolgen
- mittel- bis langfristiger Zeithorizont

Erweiterter Larmaktionsplan (Stufe 4) | Stadt Zittau

Anlagen | 42



HL

Erweiterter Larmaktionsplan

der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 19  MaRnahmenblatt »Gorlitzer StraRe (B 99) zw. Leipziger Strale und Geschwister-Scholl-Strale - SMA«

Y
v . N . . N HOFFMANN
Gorlitzer StraRRe (B 99) zwischen Leipziger StrafRe und Geschwister-Scholl-StraRe - SMA LEICHTER
Ingenieurgesellschaft
Y Ein Unternehmen der TREYSTA
StralRencharakteristik Larm | Bestandssituation
Strafientyp Hauptverkehrsstrafie Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 19
Stralbenkategorie BundesstralZe Lnight > 60 dB(A) ah
DTV [Kfz/24h] 11820 i
Schwerverkehrsanteil [%) 35 Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 200
s e LNight > 55 dB(A) 200
zuléssige Hochstgeschwindigkeit 50 kmih g
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidsaitig Larmminderung durch MaRnahme SMA
Larmmindernder Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt (SMA))
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers] Lpgny > 70dB(A) 0
- Kosten fiir ca. 3.200 m? Fahrbahn: ca. 80.000 € Lnight > €0 dB(A) 0
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 133
Lnight > 55 dB(A) 139
Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen >65dB(A) 67
Lnight > 55 dB(A) 61

° Lasnene

‘ " ‘ ‘ dB(A)
®, ooV * -
s g w, “ $ B
‘ ‘e & poR ) ) >75

Zustandigkeiten/Verantwortlichkeiten

- Zustandigkeit liegt beim StraRenbaulasttrager (i. d. R. LASuV)

Zeithorizont

- sollte mit Rlcksicht auf die Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf
im Rahmen einer turnusmafigen Instandsetzung der jeweiligen Stra3en-
abschnitte erfolgen
- mittel- bis langfristiger Zeithorizont
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 20  MaRnahmenblatt »Dresdner Strake (B 96) - SMA«

HOFFMANN
Dresdner StraRe (B 96) - SMA m LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

StraRencharakteristik Larm | Bestandssituation
Straflentyp Hauptverkehrsstralie Larmbelastete [Anzahl Pers.] LpEN > 70 dB(A) 108
Strafkenkategorie Bundesstralie Lnight > 60 dB(A) 122
DTV [Kiz/24h] 11596
Schwerverkehrsanteil [%) 22 Larmbelastete [Anzahl Pers.] II:DFN i 22 ZE((,:; ;iz
ulassige Hochstgeschwindighkeit 50 kmy/h, teilweise 80 kmfh Night
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidseitig Larmminderung durch MaRnahme SMA
Larmmindernder Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt (SMA))
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers.] Lpgy > 70dB(A) 31
- Kosten fiir ca. 6.800 m? Fahrbahn: ca. 170.000 € Lnight > 60 dB(A) 43
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 159
L .. - i .y POT I | LNight > 55 dB(A) 172
L . - " s ® - ‘o' oyt ¥ ' N | Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen > 65dB(A) 52
. R “m Ey oo N . LB B
r | oy . e’ "3 Lnight > 55 dB(A) 42
- 1 ) o= "Mugy w ! B, - g
1 - . . il HI.. . Ol L] e
~— . o :] | ] l: ..~

Zustandigkeiten/Verantwortlichkeiten

- Zustandigkeit liegt beim StraRenbaulasttrager (i. d. R. LASuV)

Zeithorizont

- sollte mit Ricksicht auf die Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf
im Rahmen einer turnusmaf3igen Instandsetzung der jeweiligen Strafen-
abschnitte erfolgen
- mittel- bis langfristiger Zeithorizont
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage21  MaRnahmenblatt »Auere Weberstrale (B 96) - SMA«
Y
. HOFFMANN
AuRere WeberstraRe (B 96) - SMA LEICHTER

HL

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

. [ oy
R TR &

[ »

Y . 55 - 60

StraRencharakteristik Larm | Bestandssituation
Strafientyp Hauptverkehrsstrafie Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 112
Stralbenkategorie BundesstralZe Lnight > 60 dB(A) 136
DTV [Kfz/24h] 12652 i
Schwerverkehrsanteil [%) 23 Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 254
. ; I Lnight > 55 dB(A) 262
2uldssige Hochstgeschwindigheit 50 km/h g
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidsaitig Larmminderung durch MaRnahme SMA
Larmmindernder Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt (SMA))
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers.] lpgny > 70dB(A) 0
- Kosten flr ca. 6.500 m? Fahrbahn: ca. 162.500 € LNight > 60 dB(A) 0
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 70
Lnight > 55 dB(A) 74
Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen > 65dB(A) 28
Lnight > 55dB(A) 32

Zustandigkeiten/Verantwortlichkeiten

- Zustandigkeit liegt beim StraRenbaulasttrager (i. d. R. LASuV)

Zeithorizont

- sollte mit Ricksicht auf die Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf
im Rahmen einer turnusmaRigen Instandsetzung der jeweiligen Stralen-
abschnitte erfolgen
- mittel- bis langfristiger Zeithorizont
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage22  MalRnahmenblatt »HauptstraRe (S 137) - SMA«

HOFFMANN
HauptstraRe (S 137) - SMA m LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Straencharakteristik Larm | Bestandssituation
Straflentyp Hauptverkehrsstralie Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 30
Strafkenkategorie Staatsstrale Lnight > 60 dB(A) 66
DTV [Kfz/24h] 9000 - 10317 N
Schwerverkehrsanteil [%] 49-50 Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 158
s e Lnight > 55 dB(A) 171
ulassige Hochstgeschwindigheit 50 km/fh g
Fahrbahnbelag Asphalt
Bebauung beidseitig Larmminderung durch MaRnahme SMA
Larmmindernder Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt (SMA))
Kosten Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 70 dB(A) 0
- Kosten flir ca. 7.000 m? Fahrbahn: ca. 175.000 € I-Night > 60 dB(A) 8
Larmbelastete [Anzahl Pers.] LDEN > 65 dB(A) 78
-— Lnight > 55 dB(A) 9%
Entlastete [Anzahl Pers.] Lpen > 65dB(A) 80
Lnight > 55 dB(A) 77

Zustandigkeiten/Verantwortlichkeiten

- Zustandigkeit liegt beim StraRenbaulasttrager (i. d. R. LASuV)

Zeithorizont

- sollte mit Ricksicht auf die Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf

im Rahmen einer turnusmaf3igen Instandsetzung der jeweiligen Strafen-

abschnitte erfolgen

') »
~ Fa Pegelwerte
. 8 L LN - mittel- bis langfristiger Zeithorizont
o 8-
N\ -
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 23  MalRnahmenkatalog mit Kosten und Prioritaten der MaRnahmenvorschlage

Schwerpunkt MaBnahme Umfang Kosten [€] Prioritdt Zeithorizont

Tempo 30 ca. 14 Schilder  ca. 3.920 hoch kurzfristig

1 Hirschfelde (B 99)

SMA €a.9.800 m2  ca.245.000 hoch langfristig

Tempo 30 ca. 6 Schilder ~ ca. 1.680 hoch kurzfristig
2 Lobauer StraBe (S 132)

SMA ca. 7.000 m2 ca. 175.000  hoch langfristig

Tempo 30 ca. 7 Schilder ~ ca. 1.960 hoch kurzfristig
3 OststraBe (S 132)

SMA ca.3.300m2  ca. 82.500 hoch langfristig

Tempo 30 ca. 7 Schilder  ca. 1.960 hoch kurzfristig
4 SchillerstraBe (S 132)

SMA ca. 7100 m2  ca. 177.500 hoch langfristig

Tempo 30 ca. 4 Schilder  ca. 1.120 hoch kurzfristig
5 GoethestraBe (S 132)

SMA ca.3.700m2  ca. 92.500 hoch langfristig
6 Leipziger StraBe (S 146) Tempo 30 ca. 8 Schilder  ca. 2.240 mittel  kurzfristig

Gorlitzer StraBe (B 99) zwischen  Tempo 30 ca. 6 Schilder ca. 1.680 hoch kurzfristig
9 Leipziger StraBe und Geschwister-
Scholl-StraBe SMA ca 3.200m2  ca. 80.000 hoch langfristig

Gorlitzer StraBe (B 99) zwischen Rosa-Tempo 30 ca. 5 Schilder  ca. 1.400 mittel  kurzfristig
10 Luxemburg-StraBe und Leipziger

StraBe SMA ca. 4400 m2 ca. 110.000  mittel langfristig
11 Theaterring (B 96) SMA ca.2.000 m2  ca.50.000 niedrig  langfristig
Tempo 30 ca. 4 Schilder  ca. 1.120 hoch kurzfristig
12 Topferberg (B 96)
SMA ca. 2800 m2  ca. 70.000 hoch langfristig
Tempo 30 ca. 9 Schilder  ca. 2.520 hoch kurzfristig
13 Dresdner StraBe (B 96)

SMA ca. 6.800 m2 ca. 170.000  hoch langfristig

i Tempo 30 ca. 7 Schilder  ca. 1.960 hoch kurzfristig
14 AuBere WeberstraBe (B 96)
SMA ca. 6.500 m2  ca. 162.500 hoch langfristig

. Tempo 30 ca. 7 Schilder  ca. 1.960 mittel kurzfristig
15 AuBere WeberstraBe (S 137)

SMA ca. 5100 m2  ca. 127.500  mittel langfristig

Tempo 30 ca. 12 Schilder  ca. 3.360 hoch kurzfristig
16 HauptstraBe (S 137)

SMA ca. 7.000 m2  ca. 175.000 hoch langfristig

Tempo 30 ca. 4 Schilder  ca. 1.120 hoch kurzfristig
17 Neusalzaer StraBe (B 96)

SMA ca. 3.000 m2  ca. 75.000 hoch langfristig

Tempo 30 ca. 2 Schilder ca. 560 mittel kurzfristig
18 Dr.-Brinitzer-StraBe (B 96)

SMA ca. 1.500 m2  ca. 37.500 mittel langfristig
Tempo 30 ca. 2 Schilder ca. 560 mittel kurzfristig

19 Heinrich-Heine-Platz (B 96)
SMA ca. 1.300 m2  ca. 32.500 mittel langfristig
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 23

Schwerpunkt MaBnahme Umfang Kosten [€] Prioritdt Zeithorizont

Tempo 30 ca. 4 Schilder  ca. 1.120 mittel kurzfristig
20 Theoder-Korner-Allee (B 96)

SMA ca. 4800 m2 ca.120.000  mittel langfristig

Tempo 30 ca. 2 Schilder ca. 560 hoch kurzfristig
21 MandaustraBe (S 133)

SMA ca. 1.500 m2  ca. 37.500 hoch langfristig

Tempo 30 ca. 9 Schilder  ca. 2.520 hoch kurzfristig
22 HumboldtstraBe (S 133)

SMA ca. 6.000 m2 ca. 150.000  hoch langfristig

Tempo 30 ca. 3 Schilder ca. 840 hoch kurzfristig
23 Karl-Liebknecht-Ring (B 96)

SMA ca. 3.600 m2  ca. 90.000 hoch langfristig

Tempo 30 ca. 7 Schilder  ca. 1.960 niedrig  kurzfristig
24 FriedensstraBe (S 132)

SMA ca. 2900 m2  ca.72.500 niedrig  langfristig

Tempo 30 ca. 18 Schilder  ca. 5.040 mittel kurzfristig
25 SiidstraBe (S 132)

SMA ca. 10.500 m2 ca. 262.500  mittel langfristig

Tempo 30 ca. 11 Schilder  ca. 3.080 mittel kurzfristig
26 FriedensstraBe (S 132a)

SMA ca. 8400 m2 ca.210.000 mittel langfristig
27 Gerhart-Hauptmann-StraBe (S 132) Tempo 30 ca. 4 Schilder  ca. 1.120 niedrig  kurzfristig

Tempo 30 ca. 9 Schilder  ca. 2.520 niedrig  kurzfristig
28 Eichgraben (S 132)

SMA ca. 7.800 m2 ca. 195.000 niedrig  langfristig
29 HammerschmiedtstraBe (B 99)  Tempo 30 ca. 2 Schilder ca. 560 mittel kurzfristig

Tempo 30 ca. 8 Schilder  ca. 2.240 hoch kurzfristig

30  Rosa-Luxemburg-StraBe (B 99)

SMA ca. 2200 m2  ca. 55.000 hoch langfristig
Priifauftrag Kosten [€] Prioritdt Zeithorizont
1 Koordinierung "Griine Welle" auf dem "Griinen Ring" k. A. hoch k. A.
2 Fahrstreifenreduktion - Einspurigkeit des "Griinen Rings" fiir MIV k. A. hoch langfristig
3 Geschwindigkeitsreduktion in Wohngebieten (Tempo 30-Zone) k. A. hoch kurzfristig
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 24  Ergebnisse der Online-Umfrage
Frage 1: In welchem Stadtteil/Ortsteil wohnen Sie?
100% a7%
80%
60%
H40%
20%
2% 2% 2% 2% 2% 0% 0% 1%
0% — — — — — —
b i oy & @
& &S & & 5
¥ <F S SPSL & &
4

Sonstiger Umgebungslérm (z. B. Gewerbe,
Industrie)

Schienenverkehrslarm

StralRenverkehrslarm

Sonstiger Umgebungslarm (z. B.
Gewerbe, Industrie)

Schienenverkehrslarm

Straffenverkehrslarm

Frage 3: Wie stark flhlen Sie sich am Ort lhrer Wohnung durch
Larm tagstiber (6-22 Uhr) belastet?

m sehr belastet
m belastet
m weniger belastet

gar nicht belastet
100%
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortschreibung Anlage 24

Frage 4: Wie stark fuhlen Sie sich am Ort lhrer Wohnung
durch Larm nachts (22-6 Uhr) belastet?

" ||
Sonstiger Umgebungslérm (z. B. m 63%
Gewerbe, Industrie)
2% ‘ ‘ m sehr belastet

Schienenverkehrslarm — 85% m belastet

e ‘ = weniger belastet

gar nicht belastet
StraBenverkehrslarm 25%

|
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Frage 5: Liegt am Ort lhrer Wohnung eine
Doppelbelastung in Bezug auf Larm vor?
100%
80%
B0% 52%
40% -
21%
0% 17% 5% 10%
0% | R ] —
Strafte / StralZe [/ Schiene [ StralZe [/ keine
Schiene Gewerbe Gewerbe Schiene /
Gewerbe

Frage 6: Die Larmminderung durch Tempo 30
entspricht nahezu der Larmminderung, die sich bei
einer Halbierung des Verkehrs einstellen wurde.
Wdurden Sie mit diesem Hintergrundwissen sagen, dass
Tempo 30 eine angemessene Maldnahme zur
Larmminderung ist?

100%
80%
65%
60%
4
0% 27%
20%
0% —1
Mein Weild nicht
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m Erweiterter Larmaktionsplan

der GroRRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 24

Frage 7: Welche der folgenden Larmminderungsmainahmen hatten Sie allgemein fir sinnvoll und
vertretbar — unabhangig von einer persénlichen Betroffenheit?

Firengung oorsvoce. IETCRE TN S 18
Farctarncserticnansasiorsos | S S G .
s o Roctarvraszes S S SN 11%

Goscrmnagionssonoron T W S T 6
1 15% -
Gesstmindighinsbascheanburg nacnts S S S 7%

(e —— o TRt

o% 20% 4 6% % 100

u absolt

meher ja

b e
kinestalis

Frage 8: Welchen Beitrag sind Sie bereit zur Larmminderung zu
leisten?

Mutzung von larmarmen Autoreifen

Bessere Einhaltung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen

Verstarkte Nutzung des Fahrrads

Verstérkte Nutzung des OPNY

Frage 9: Ist es in der Vergangenheit an lhrem
Wohnort zu einer wahrnehmbaren
Verbesserung der Verkehrslarmsituation
gekommen — zum Beispiel durch
Malnahmen oder vorlibergehende
Veranderungen?

100%
80%
60%
40%
20% 12%

—

Ja. Mein.

m absclut
m eher ja
m gher nein

keinesfalls
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 24

Frage 10: Um welche Art von Malinahme handelte es sich

dabei?

100% -

80%

680% | 50%

40%
40%
20% 20%
20% 10% 10% II 10%
0% 0% 0% 0%
0% || || |

“
&
of
Frage 11: Hatten Sie in der Vergangenheit bereits
BerGhrungspunkte mit der Larmaktionsplanung in
Zittau?
100%
60%
40%
20% 15% 11%
0% L] —
Mein. Ja, ich habe davon gehdrt.  Ja, ich habe mich in der
Vergangenheit bereits
daran beteiligt.
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe &)

Anlage 25  Flachentabelle Bestand

LAP Zittau: Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Alle Gebiete 45 -49 1237 1418 - 2 - 5
50-54 1492 1874 3 - 2 3
55-59 1430 2101 1 5 5 3
60-64 1788 694 - 1 3 1
65-69 2162 3 5 - 3 -
70-74 483 - 1 - 1 -
>75 - - - - -
Hirschfelde (B 99) 45 - 49 170 46 - - - -
50-54 9% 41 - - - -
55-59 39 69 - - - -
60 - 64 49 37 - - - -
65-69 67 - - - - -
70-74 24 - - - - -
>75 - - - - - -
Lobauer StraRe (S 132) 45 - 49 29 31 - 1 - -
50-54 24 99 1 - - -
55-59 28 161 - - -
60-64 103 - - - - -
65-69 156 - - - - -
70-74 - - - - - -
>75 - - - - - -
OststraRe (S 132) 45-49 27 36 - - - -
50-54 44 41 - - - -
55-59 34 104 - - - -
60-64 48 2 - - - -
65 - 69 96 - - - - -
70-74 2 - - - - -
>75 - - - - - -
SchillerstraRe (S 132) 45-49 34 42 - - - -
50-54 43 110 - - - -
55-59 43 209 - 1 - -
60 - 64 100 8 - - -
65-69 215 - 1 - - -
70-74 9 - - - -
>75 - - - - -
GoethestraRe (S 132) 45-49 9 1 - - - -
50-54 20 52 1 - - -
55-59 7 107 - - -
60 - 64 46 13 - - - -
65-69 112 - - - - -
70-74 14 - - - - -
>75 - - - - - -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

SoundPLANnoise 9.1
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe &)

Fortsetzung Anlage 25

LAP Zittau: Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Leipziger StraRe (S 146) 45-49 23 122 - - -
50-54 48 179 - - -
55-59 134 74 - - -
60 - 64 179 - - - -
65 - 69 59 - - -
70-74 - - - - -
>75 - - - - -
Leipziger StraRe 45-49 33 95 - - 3
50-54 84 90 1 1 3
55-59 84 - 1 3 -
60 - 64 90 - - 3 -
65 - 69 - - - -
70-74 - - - - -
>75 - - - - -
ChopinstraRe (S 146) 45-49 2 1 - - -
50-54 1 5 - - -
55-59 1 - - - -
60 - 64 5 - - - -
65 - 69 - - - -
70-74 - - - - -
>75 - - - -
Gorlitzer StraRe (B 99) zwischen Leipziger StraRe und Geschwister-Scholl-StraRe 45-49 18 25 - - -
50-54 66 21 - - -
55-59 12 156 - - -
60 - 64 17 44 - - -
65 - 69 181 - - -
70-74 19 - - - -
>75 - - - - -
Gorlitzer StraRe (B 99) zwischen Rosa-Luxemburg-StraRe und Leipziger StraRe 45-49 78 34 - - 2
50-54 32 16 - 1 -
55-59 25 65 - 2 3
60 - 64 20 4 - - 1
65 - 69 65 - - 3 -
70-74 - - - 1 -
>75 - - - -
Theaterring (B 96) 45-49 3 13 - - -
50-54 6 3 - - -
55-59 11 10 - - -
60 - 64 3 3 - - -
65 - 69 10 2 - -
70-74 3 - - -
>75 - - - - -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH

Freiheit 6 13597 Berlin

SoundPLANnoise 9.1
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe &)

Fortsetzung Anlage 25

LAP Zittau: Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle

Name

Intervalle

Einwohner
Lden

Ln

EU Einwohnerstatistik

Anzahl Schulen

Lden

Ln

Anzahl Krankenhauser
Lden Ln

Topferberg (B 96)

Dresdner StraRe (B 96)

AuRere WeberstraRe (B 96)

AuRere WeberstraRe (S 137)

HauptstraRe (S 137)

Neusalzaer StraRe (B 96)

45-49
50-54
55-59
60 - 64
65 - 69
70-74
>75

22
39
46
19
52
53
23
134
137
121
103
108
80
96
50
41
142
112
6
62
52
34
67

104
77
66
51

128
30

25
14
41
109

47
19
49
60

146
130

122

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

SoundPLANnoise 9.1
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe &)

Fortsetzung Anlage 25

LAP Zittau: Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Dr.-Brinitzer-StraRe (B 96) 45 - 49 9 13 - -
50-54 10 48 - -
55-59 14 19 - -
60-64 45 25 - -
65-69 20 - - -
70-74 23 - - -
>75 - - - -
Heinrich-Heine-Platz (B 96) 45 - 49 - 1 - -
50-54 - 28 - -
55-59 4 58 - -
60 - 64 66 - - -
65-69 17 - 1 -
70-74 - - -
>75 - - -
Theodor-Kérner-Alle (B 96) 45 - 49 2 44 - -
50-54 8 37 - -
55-59 42 70 - -
60-64 41 11 - -
65-69 65 3 - -
70-74 14 - - -
>75 - - -
MandaustraRe (S 133) 45-49 5 3 - -
50-54 7 12 - -
55-59 21 - -
60-64 14 86 - -
65 - 69 82 - - -
70-74 23 - - -
>75 - - - -
HumboldtstraRe (S 133) 45-49 169 57 - -
50-54 111 46 - -
55-59 58 109 - -
60 - 64 45 - - -
65-69 106 - - -
70-74 - - - -
>75 - - - -
Karl-Liebknecht-Ring (B 96) 45-49 2 84 - -
50-54 28 75 - -
55-59 87 70 - -
60 - 64 67 41 - -
65-69 68 - 1 -
70-74 41 - -
>75 - - - -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH

Freiheit 6 13597 Berlin

SoundPLANnoise 9.1
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe &)

Fortsetzung Anlage 25

LAP Zittau: Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle

Name

Intervalle

Einwohner
Lden Ln

EU Einwohnerstatistik
Anzahl Schulen
Lden Ln

Anzahl Krankenhauser
Lden Ln

FriedensstraRe (S 132)

SudstraRe (S 132)

FriedensstraRe (S 132a)

Gerhart-Hauptmann-StraRe (S 132)

Eichgraben (S 132)

HammerschmiedtstraBe (B 99)

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH

Freiheit 6 13597 Berlin

SoundPLANnoise 9.1
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe &)

Fortsetzung Anlage 25

LAP Zittau: Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik

Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Rosa-Luxemburg-StraRe (B 99) 45 - 49 34 23 - -
50-54 1 32 -
55-59 23 118 -
60- 64 33 - -
65 - 69 116 - -
70-74 - - -
>75 - - -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH  Freiheit6 13597 Berlin

SoundPLANnise 9.1
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 26  Flachentabelle MalRnahme »Tempo 30«

LAP Zittau
Betroffenheitsauswertung MaRnahme Tempo 30 - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45 - 49 1516 1427
50-54 1368 1946
55-59 1600 1514
60 - 64 1837 59
65-69 1320 -
70-74 38 -
>75 - -
Eichgraben (S 132) 45 - 49 97 100
50-54 83 18
55-59 90 -
60 - 64 18 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
Hirschfelde (B 99) 45-49 158 31
50-54 59 69
55-59 36 57
60 - 64 67 3
65-69 48 -
70-74 - -
>75 - -
Lobauer StraRe (S 132) 45-49 17 49
50-54 37 191
55-59 57 22
60 - 64 197 -
65-69 6 -
70-74 - -
>75 - -
SudstraRe (S 132) 45-49 297 323
50-54 166 271
55-59 473 15
60 - 64 115 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
HauptstraRe (S 137) 45-49 112 49
50-54 72 106
55-59 51 86
60 - 64 109 -
65 - 69 67 -
70-74 - -
>75 - -
FriedensstraRe (S 132a) 45-49 38 62
50-54 49 22
55-59 61 24
60 - 64 23 -
65 - 69 22 -
70-74 - -
>75 - -
HumboldtstraRe (S 133) 45 -49 183 46
50-54 54 54
55-59 46 72
60 - 64 51 -
65 - 69 71 -
70-74 - -
>75 - -
Leipziger StralRe (S 146) 45-49 38 180
50-54 101 108
55-59 211 18
60 - 64 74 -
65 - 69 7 -
70-74 - -
>75 - -
HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin
1/4

SoundPLANnoise 9.1
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 26

LAP Zittau
Betroffenheitsauswertung MaRnahme Tempo 30 - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
AuBere WeberstraRe (B 96) 45-49 94 25
50-54 87 83
55-59 31 192
60 - 64 81 -
65-69 188 -
70-74 - -
>75 - -
Dresdner StraRe (B 96) 45 - 49 120 123
50-54 147 106
55-59 115 128
60 - 64 112 -
65-69 112 -
70-74 - -
>75 - -
Gerhart-Hauptmann-StraRe (S 132) 45 - 49 4 14
50-54 14 0
55-59 10 -
60 - 64 - -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
AuRere WeberstraRe (S 137) 45-49 31 35
50-54 79 43
55-59 30 51
60 - 64 47 -
65-69 34 -
70-74 - -
>75 - -
Schillerstrae (S 132) 45-49 48 58
50-54 43 175
55-59 57 107
60 - 64 174 -
65 - 69 110 -
70-74 - -
>75 - -
Theodor-Kérner-Alle (B 96) 45-49 2 45
50-54 41 73
55-59 38 8
60 - 64 70 11
65 - 69 10 -
70-74 8 -
>75 - -
Gorlitzer StraRe (B 99) zwischen Leipziger StraRe und Geschwister-Scholl-StraRe 45-49 41 10
50-54 47 79
55-59 15 134
60 - 64 103 -
65 - 69 105 -
70-74 - -
>75 - -
Gorlitzer StraBe (B 99) zwischen Rosa-Luxemburg-StraRe und Leipziger StraRe 45-49 77 11
50-54 41 28
55-59 11 52
60 - 64 30 -
65 - 69 48 -
70-74 - -
>75 - -
Karl-Liebknecht-Ring (B 96) 45-49 14 67
50-54 69 65
55-59 64 77
60 - 64 76 7
65 - 69 64 -
70-74 4 -
>75 - -
HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin
2/4

SoundPLANnoise 9.1
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 26

LAP Zittau

Betroffenheitsauswertung MaRnahme Tempo 30 - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik

Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
GoethestraRe (S 132) 45 -49 18 11
50-54 12 73
55-59 9 88
60 - 64 74 -
65-69 89 -
70-74 - -
>75 - -
OststraRe (S 132) 45-49 44 33
50-54 38 55
55-59 32 66
60 - 64 66 -
65-69 52 -
70-74 - -
>75 - -
Neusalzaer StraRe (B 96) 45 - 49 6 6
50-54 32 63
55-59 12 81
60 - 64 67 -
65-69 72 -
70-74 - -
>75 - -
Topferberg (B 96) 45 - 49 26 25
50-54 45 25
55-59 23 80
60 - 64 34 13
65-69 76 -
70-74 8 -
>75 - -
Theaterring (B 96) 45-49 5 3
50-54 12 3
55-59 2 9
60 - 64 3 3
65 - 69 9 -
70-74 3 -
>75 - -
FriedensstraRe (S 132) 45-49 12 5
50-54 12 5
55-59 6 7
60 - 64 6 -
65 - 69 7 -
70-74 - -
>75 - -
HammerschmiedtstraRe (B 99) 45-49 2 4
50-54 3 19
55-59 5 11
60 - 64 22 -
65 - 69 6 -
70-74 - -
>75 - -
Dr.-Brinitzer-StraRe (B 96) 45 -49 13 45
50-54 4 26
55-59 47 14
60 - 64 26 15
65 - 69 12 -
70-74 15 -
>75 - -
Rosa-Luxemburg-StraRe (B 99) 45-49 16 36
50-54 10 95
55-59 41 35
60 - 64 105 -
65 - 69 17 -
70-74 - -
>75 - -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

3/4

SoundPLANnoise 9.1
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 26

LAP Zittau

Betroffenheitsauswertung MaRnahme Tempo 30 - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Heinrich-Heine-Platz (B 96) 45 - 49 - 24
50-54 0 63
55-59 24 -
60 - 64 63 R
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
MandaustraRe (S 133) 45 - 49 3 5
50-54 7 26
55-59 5 80
60 - 64 26 7
65 - 69 88 R
70-74 - -
>75 - -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

4/4

SoundPLANnoise 9.1
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Anlage 27  Flachentabelle MaRnahme »SMA«

LAP Zittau
Betroffenheitsauswertung MalRnahme SMA - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45 - 49 1526 1510
50-54 1456 1906
55-59 1517 1640
60 - 64 1900 142
65-69 1527 -
70-74 88 -
>75 - -
Hirschfelde (B 99) 45-49 134 30
50-54 51 65
55-59 33 61
60 - 64 66 4
65-69 55 -
70-74 - -
>75 - -
Lobauer StraRe (S 132) 45-49 19 32
50-54 37 140
55-59 41 90
60 - 64 177 -
65-69 44 -
70-74 - -
>75 - -
OststraRe (S 132) 45-49 42 26
50-54 38 54
55-59 31 74
60 - 64 53 -
65-69 70 -
70-74 - -
>75 - -
Schillerstrae (S 132) 45-49 47 44
50-54 45 178
55-59 44 119
60 - 64 175 -
65 - 69 120 -
70-74 - -
>75 - -
GoethestraRe (S 132) 45-49 18 7
50-54 13 75
55-59 4 89
60 - 64 78 -
65 - 69 90 -
70-74 - -
>75 - -
Leipziger StralRe (S 146) 45-49 32 119
50-54 92 166
55-59 153 31
60 - 64 133 -
65 - 69 24 -
70-74 - -
>75 - -
Leipziger Strale 45-49 64 115
50-54 89 14
55-59 108 -
60 - 64 13 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
ChopinstraRe (S 146) 45-49 2 1
50-54 1 5
55-59 1 -
60 - 64 5 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin
1/4

SoundPLANnoise 9.1

Anlagen | 63



HL

Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 27

LAP Zittau

Betroffenheitsauswertung MalRnahme SMA - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik

Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Gorlitzer StraRe (B 99) zwischen Leipziger StraRe und Geschwister-Scholl-StraRe 45 - 49 38 7
50-54 49 77
55-59 10 139
60 - 64 80 -
65 - 69 133 -
70-74 - -
>75 - -
Gorlitzer StraRe (B 99) zwischen Rosa-Luxemburg-StraRe und Leipziger StraRe 45-49 78 9
50-54 40 31
55-59 10 52
60 - 64 27 -
65-69 52 -
70-74 - -
>75 - -
Theaterring (B 96) 45-49 5 4
50- 54 13 4
55-59 2 11
60-64 5 -
65-69 10 -
70-74 - -
>75 - -
Topferberg (B 96) 45-49 23 32
50-54 50 25
55-59 25 69
60 - 64 25 24
65-69 74 -
70-74 18 -
>75 - -
Dresdner StraRe (B 96) 45-49 72 111
50-54 172 118
55-59 96 129
60 - 64 118 43
65 - 69 128 -
70-74 31 -
>75 - -
AuBere WeberstraRe (B 96) 45-49 91 32
50-54 95 71
55-59 30 203
60 - 64 82 3
65 - 69 195 -
70-74 - -
>75 - -
AuBere WeberstraRe (S 137) 45-49 26 34
50-54 75 41
55-59 32 56
60 - 64 50 -
65 - 69 37 -
70-74 - -
>75 - -
HauptstraBe (S 137) 45-49 126 54
50-54 70 99
55-59 48 86
60 - 64 107 8
65 - 69 78 -
70-74 - -
>75 - -
Neusalzaer StraRe (B 96) 45-49 5 10
50-54 33 62
55-59 6 84
60 - 64 63 -
65 - 69 81 -
70-74 - -
>75 - -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH

Freiheit 6 13597 Berlin

2/4

SoundPLANnoise 9.1
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Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 27

LAP Zittau
Betroffenheitsauswertung MalRnahme SMA - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Dr.-Brinitzer-StraRRe (B 96) 45 -49 13 43
50-54 5 24
55-59 45 19
60 - 64 26 15
65-69 14 -
70-74 15 -
>75 - -
Heinrich-Heine-Platz (B 96) 45-49 - 24
50-54 0 63
55-59 24 -
60- 64 63 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
Theodor-Kérner-Alle (B 96) 45-49 3 48
50-54 31 76
55-59 45 8
60 - 64 73 12
65-69 8 -
70-74 11 -
>75 - -
MandaustraRe (S 133) 45-49 6 5
50-54 7 26
55-59 5 81
60 - 64 26 7
65-69 80 -
70-74 7 -
>75 - -
HumboldtstraRe (S 133) 45-49 179 49
50-54 59 43
55-59 50 87
60 - 64 51 -
65 - 69 76 -
70-74 - -
>75 - -
Karl-Liebknecht-Ring (B 96) 45-49 9 84
50-54 66 58
55-59 68 64
60 - 64 65 26
65 - 69 78 -
70-74 6 -
>75 - -
FriedensstraRe (S 132) 45-49 7 5
50-54 18 5
55-59 5 7
60 - 64 5 -
65 - 69 7 -
70-74 - -
>75 - -
SudstraRe (S 132) 45-49 311 372
50-54 164 211
55-59 392 -
60 - 64 173 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
FriedensstraRe (S 132a) 45-49 46 59
50-54 48 21
55-59 60 29
60 - 64 22 -
65 - 69 24 -
70-74 - -
>75 - -
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m Erweiterter Larmaktionsplan
der GroRen Kreisstadt Zittau (Stufe 4)

Fortsetzung Anlage 27

LAP Zittau

Betroffenheitsauswertung MalRnahme SMA - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Gerhart-Hauptmann-StraRe (S 132) 45 -49 11 11
50-54 6 6
55-59 11 5
60- 64 5 -
65 - 69 5 -
70-74 - -
>75 - -
Eichgraben (S 132) 45-49 103 112
50-54 75 24
55-59 102 -
60 - 64 18 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
HammerschmiedtstraRe (B 99) 45-49 2 2
50-54 4 20
55-59 4 12
60 - 64 19 -
65-69 11 -
70-74 - -
>75 - -
Rosa-Luxemburg-StraRe (B 99) 45-49 16 28
50-54 12 105
55-59 31 35
60 - 64 97 -
65-69 33 -
70-74 - -
>75 - -
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